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Zusammenfassung

Die Immoloft GmbH plant in Detmold im Stadtteil Heidenoldendorf westlich der Kreuzung Hiddeser
Stral3e / Bielefelder Stral3e eine Gebietsentwicklung mit der Errichtung von Wohn- und Geschéaftshau-
sern. In den Bauabschnitten 1 und 2 (Allgemeines Wohngebiet (WA)) ist eine reine Wohnbebauung
(Reihenhauser etc.) und im 3. Bauabschnitt (Urbanes Gebiet (MU)) eine Mischung aus Wohnen und
Gewerbe geplant. Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes ,19-25 Pferdewiese* der Stadt Detmold
soll die planungsrechtliche Grundlage fir die 0. g. Gebietsentwicklung geschaffen werden.

Im Rahmen des vorgenannten Bauleitplanverfahrens wurden von der nts Ingenieurgesellschaft mbH
schalltechnische Untersuchungen zum Gewerbe- und Verkehrslarm durchgefihrt und im vorliegenden
gutachterlichen Bericht dokumentiert. Die schalltechnischen Untersuchungen hierzu umfassen eine
schalltechnische Prognose der auf das Plangebiet einwirkenden Gerduschimmissionen durch Gewer-
beanlagen (Kapitel 2) sowie durch Stral3en (Kapitel 4). Weiterhin werden die durch die angestrebten
Nutzungen im Plangebiet in der Umgebung des Plangebiets sowie im Plangebiet selbst verursachten
schalltechnischen Auswirkungen durch Gewerbeanlagen (Kapitel 3) sowie durch den planbedingten
Mehrverkehr (Kapitel 5) untersucht. Im Folgenden werden die Ergebnisse der einzelnen schalltechni-
schen Untersuchungen zusammengefasst:

Gewerbelarm (Bestand) auf das Plangebiet:

Es wurde die Gerduschsituation im Plangebiet durch die bestehenden Gewerbenutzungen auf3erhalb
des Plangebietes (u. a. Mix Markt, Dachdeckerbetrieb) untersucht. Die Gewerbelarmuntersuchung
zeigt, dass die Immissionsrichtwerte der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm)
far Allgemeine Wohngebiete und Urbane Gebiete in den jeweiligen Baufeldern innerhalb des Plange-
bietes unterschritten werden und somit im Sinne der TA Larm von keinen schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Gerausche auszugehen ist. Damit wird die Nutzung der bestehenden gewerblichen An-
lagen durch die Ausweisung der geplanten Wohn- und Gewerbebauflachen gegentber den derzeiti-
gen Mdglichkeiten nicht weitergehend beeintrachtigt.

Verkehrslarm auf das Plangebiet:

Hinsichtlich der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche wurde festgestellt, dass gemes-
sen am bertcksichtigten Schutzniveau nach den allgemeinen, in der Bauleitplanung anzusetzenden
Malstaben nicht ohne weiteres im gesamten Plangebiet von gesunden Wohn- bzw. Aufenthaltsver-
haltnissen auszugehen ist.

Basierend auf den Untersuchungsergebnissen wurden MalRnahmen zur Konfliktlésung (Kapitel 4.5)
und Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen in Bezug auf die Anforderungen zum baulichen Schall-
schutz erarbeitet (Kapitel 4.6).

Gewerbelarm (neu) im Plangebiet:

Es wurde die Gerauschsituation durch die geplanten Gewerbenutzungen im Plangebiet auf die ge-
planten Wohnnutzungen im Plangebiet selber und auf bestehende Nutzungen auf3erhalb untersucht.
Die durchgefiihrte schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass bei einer Beurteilung nach der
TA Larm im Bereich der geplanten Wohnnutzungen in den Bauabschnitten 1 und 2 im Plangebiet
sowie im Bereich der bestehenden Wohnung 6stlich angrenzend an das Plangebiet die zulassigen
Immissionsrichtwerte fur Allgemeine Wohngebiete unterschritten werden und somit im Sinne der TA
Larm hier von keinen schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche auszugehen ist. Dagegen
sind im 3. Bauabschnitt (Urbanes Gebiet) an den Gebauden 3 (MU1) und 4 (MU2) ausschlie3lich im
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Nachtzeitraum im Bereich der zur geplanten Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage weisenden Fassaden unzu-
lassige Gerauschimmissionen zu erwarten und somit Einschrdnkungen durch mdgliche gewerbliche
Nutzungen nicht ausgeschlossen, sodass entsprechende Konflikte im Baugenehmigungsverfahren zu
I6sen sind. Mégliche MalRnahmen zur Konfliktbewaltigung hierzu werden beispielhaft aufgezeigt.

Planbedingter Mehrverkehr auf die Umgebung:

Die Untersuchungen zu den Auswirkungen des planbedingten Mehrverkehrs zeigen, dass an der be-
stehenden schutzwirdigen Bebauung auf3erhalb des Plangebietes bereits ohne den planbedingten
Mehrverkehr (Prognose-Null-Fall 2035) hohe Verkehrslarmbelastungen vorliegen. Der planbedingte
Mehrverkehr durch die geplante Nutzung fihrt an dieser Bebauung im Umfeld des Plangebiets tags
und nachts zu einer Erhéhung der Beurteilungspegel um aufgerundet 1 dB. Die Pegelerhéhung er-
weist sich hier (noch) als nur geringfugig. Die Pegelerhdhung liegt unterhalb der Wahrnehmbarkeits-
schwelle.

Am Gebé&ude Hiddeser StralRe 26b wird die vorhandene Verkehrsgerauschbelastung durch den plan-
bedingten Mehrverkehr oberhalb der Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, die in
der Regel fiur die Gefahrdung der menschlichen Gesundheit genannt werden, weiter erhéht.

Es ist angezeigt, Malinahmen zur Reduzierung der Verkehrsgerauschimmissionen bzw. zum passiven
Schallschutz zu prifen.

Da das Gebaude an der stralRenabgewandten Fassade Fenster zum Liften aufweist, ist davon aus-

zugehen, dass die absolute Schwelle der Zumutbarkeit ist im vorliegenden Fall nicht erreicht ist. MaR3-
nahmen sind diesbeztiglich demnach nicht zu ergreifen.

Mdunster, den 09.07.2025

/

Dipl.-Ing. Matthias Krummen M. Sc. Thomas Ochsenfahrt
Verfasser Prifung und Freigabe

nts Ingenieurgesellschaft mbH

Messstelle nach 29b BImSchG Akkreditiertes Priiflaboratorium

« DAKKS nach DIN EN ISO/IEC 17025:2018-03

Deutsche fir das Modul Immissionsschutz
Akkreditierungsstelle

D-PL-21571-01-00 Ermittlung von Gerauschen (Gruppe V)

Dieses Gutachten umfasst 69 Seiten im Textteil und 61 Seiten im Anhang und darf nur in seiner Ge-
samtheit, einschlie3lich aller Anhénge, vervielfaltigt, gezeigt oder verdéffentlicht werden. Die auszugs-
weise Vervielfaltigung des Gutachtens ist nur mit schriftichen Genehmigung durch die nts Ingenieur-
gesellschaft mbH gestattet.

Die nts Ingenieurgesellschaft mbH ist fir den gesamten Inhalt dieses Gutachtens verantwortlich. Fir
die Richtigkeit der bereitgestellten Informationen, die nts nicht prifen kann, wird keine Verantwortung
Uibernommen.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhéangig und nach bestem Wissen und Gewissen.
Als Grundlage fur die Feststellungen und Aussagen der Sachverstandigen dienten die vorgelegten
und im Gutachten zitierten Unterlagen sowie die Auskinfte der Beteiligten. Die Ergebnisse beziehen
sich nur auf die untersuchten Gegenstande.
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Vorhabenbeschreibung und Aufgabenstellung

Beschreibung des Vorhabens

Die Immoloft GmbH plant in Detmold im Stadtteil Heidenoldendorf westlich der Kreuzung Hiddeser
Stral3e / Bielefelder Stral3e eine Gebietsentwicklung mit Errichtung von Wohn- und Geschéaftshausern.
Mit der Aufstellung des Bebauungsplanes ,19-25 Pferdewiese” der Stadt Detmold soll die planungs-
rechtliche Grundlage fiir die 0. g. Gebietsentwicklung geschaffen werden. In der Umgebung des Plan-
gebiets besteht eine gemischte Bebauung aus Wohnen und Gewerbe. Der aktuelle Entwurf des Be-
bauungsplanes ist in Abbildung 1 dargestellt.

Bebauungsplan 19-25 "Pferdewi
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Abbildung 1: Ubersichtslageplan [1]

Im Plangebiet ist in den Bauabschnitten 1 und 2 eine Wohnbebauung (Reihenhauser etc.) mit der
Gebietseinstufung eines Allgemeinen Wohngebietes (WA) vorgesehen. Im Bauabschnitt 3 ist eine Mi-
schung aus Wohnen und Gewerbe geplant. Hier sollen in den Gebauden 1-3 im Erdgeschoss eine
Diakonie Beatmungs-WG bzw. Intensivpflege, eine Tagespflege sowie ein zentraler Pflegedienst und
eine betreute Einrichtung sowie im 1. und 2. Obergeschoss Wohnungen errichtet werden. Im Gebaude
4 sollen im Erdgeschoss eine Apotheke, eine Backerei mit Café und AuRengastronomie und kleinere
offene Gewerbeeinheiten sowie im 1. Obergeschoss Raumlichkeiten fir Arzte und im 2. Obergeschoss
Raumlichkeiten fir eine Physiotherapie und ein medizinisches Fitnessstudio realisiert werden. Daher
ist fur den Bauabschnitt 3 eine Gebietseinstufung als Urbanes Gebiet (MU) vorgesehen. Fir die ver-
schiedenen Einrichtungen im Plangebiet sollen fir Besucher und Mitarbeiter Stellplatze im AulR3enbe-
reich sowie eine Tiefgarage errichtet werden.
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Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens der Stadt Detmold sollen schalltechnische Untersuchungen
zum Gewerbe- und Verkehrslarm durchgefihrt werden, um im Sinne des vorbeugenden Immissions-
schutzes zu prifen, ob die Anforderungen an gesunde Wohn- und Aufenthaltsverhéltnisse im Plange-
biet eingehalten werden und ob die Nutzung der bestehenden Gewerbebetriebe durch die geplante
Gebietsentwicklung eingeschrankt werden kénnte. Weiterhin ist zu prifen, ob die geplanten Gewer-
benutzungen im Plangebiet mit den geplanten Wohnnutzungen im Plangebiet vertraglich sind.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens wurde die nts Ingenieurgesellschaft mbH mit der Durchfuihrung
einer schalltechnischen Untersuchung beauftragt.

Hierzu sollen im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung folgende Gerauschimmissionssitua-
tionen betrachtet werden:

- Verkehrslarm auf das Plangebiet: Ermittlung der auf das Plangebiet einwirkenden Gerau-
schimmissionen durch StralRenverkehr und Bewertung nach DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau® [2]. Auf der Grundlage der zu ermittelnden Gerduschimmissionen sind im Sinne
der Larmvorsorge Vorschlage fir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan in Form der ent-
sprechenden Larmpegelbereiche und mafigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 ,Schall-
schutz im Hochbau® [3] sowie der ggf. erforderlichen Festsetzungen zum Schutz der Au3en-
wohnbereiche (z. B. Balkone, Loggien) und der Gberwiegend zum Schlafen genutzten Raume
gegen Larm zu erarbeiten.

- Gewerbelarm (Bestand) auf das Plangebiet: Zur Sicherstellung der Vertraglichkeit der geplan-
ten Wohnnutzungen mit den bestehenden Gewerbenutzungen bzw. zur Vermeidung von (zu-
satzlichen) Einschrankungen der Nutzbarkeit der vorhandenen Gewerbebetriebe in der direk-
ten Umgebung des Plangebietes, ist die Gerduschimmissionssituation zu ermitteln und nach
der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm [4] zu bewerten. Bei potentiellen Konflik-
ten ist ein méglicher Umgang zur Vermeidung von Einschrankungen der Gewerbebetriebe zu
erarbeiten.

- Gewerbelarm (neu) im Plangebiet: Ermittlung der Gerauschimmissionen an den geplanten
schutzwirdigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes und an der bestehenden Bebauung
auf3erhalb durch die geplanten Gewerbenutzungen im Plangebiet. Bei dem gegenstandlichen
Bauleitplanverfahren handelt es sich um einen Angebotsbebauungsplan. Hierdurch werden
die planungsrechtlichen Grundlagen fir verschiedene Nutzungen geschaffen, ohne konkrete
Bauvorhaben oder detaillierte Ausgestaltungen der mdglichen Nutzungen festzuschreiben.
Die Gewerbelarmuntersuchungen sind daher als Machbarkeitsstudie zu verstehen, im Rah-
men derer typische Nutzungen mit einer Nutzungsintensitat betrachtet werden die an der obe-
ren Grenze des Erwartbaren liegt und aufgrund derer grundséatzliche Larmschutzmal3hahmen
erortert werden. Hierauf basierend kénnen in den Bebauungsplanen Flachen fur Mal3nahmen
zum Larmschutz festgelegt werden. Die Sicherstellung der schalltechnischen Anforderungen
der TA Larm sind auf der Grundlage der Detailplanungen in den Baugenehmigungsverfahren
fur die konkreten Bauvorhaben nachzuweisen.
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- Planbedingter Mehrverkehr auf die Umgebung: Ermittlung der Verkehrslarmauswirkungen der
durch das Planvorhaben im ¢ffentlichen Verkehrsraum erzeugten Verkehre an den umliegen-
den Bestandsnutzungen. Die Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt anhand der Re-
gelungen der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) [4] zum anlagenbe-
zogenen Verkehr in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchVv [5]).
Ebenfalls ist zu prufen, ob bedingt durch das Planvorhaben die mdglichen Grenzen zur Ge-
sundheitsgefahrdung durch die Verkehrsgerédusche erreicht bzw. Uberschritten werden.

Beurteilungsrelevante Gerauscheinwirkungen durch weitere Larmarten (z. B. Sport- und Freizeitlarm)
sind im vorliegenden Fall nicht zu erwarten.

Die Grundlagen sowie die Ergebnisse und Beurteilungen der schalltechnischen Untersuchungen sind
in einem gutachterlichen Bericht zu dokumentieren.
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Gewerbelarm auf das Plangebiet

Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung

Fir die Beurteilung von Schallimmissionen durch Gewerbeanlagen bzw. -betriebe ist im Rahmen der
stadtebaulichen Planung die Norm DIN 18005 [2] in Verbindung mit der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm [4]) heranzuziehen. Die TA Larm bildet nach dem Bundes-Immissions-
schutzgesetz die Grundlage zur Ermittlung und zur Beurteilung von Gerduschimmissionen im Rahmen
von Genehmigungsverfahren fur gewerbliche und industrielle Anlagen. Sie dient dem Schutz der All-
gemeinheit und der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche sowie der
Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche. Schéadliche Umwelteinwirkungen
im Sinne der TA Larm sind Gerauschimmissionen, die nach Art, Ausmal3 oder Dauer geeignet sind,
Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nach-
barschaft herbeizufiihren.

Immissionsrichtwerte der TA Larm

Im Regelfall ist der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Geréausche im Sinne des § 5
Abs. 1 Nr. 1 BImSchG [6] im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller Anlagen sicherge-
stellt, wenn die in Nr. 6 der TA Larm angegebenen Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden
(s. Tabelle 1). Die Immissionsrichtwerte sind abhéngig von der Gebietsnutzung in der Nachbarschaft
der gewerblichen und industriellen Anlagen.

Tabelle 1: Gebietsnutzung und Immissionsrichtwerte der TA Larm
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 der TA Larm
tags/nachts
in dB(A)
Kurgebiet, Krankenhaus und Pflegeanstalt 45/ 35
Reines Wohngebiet 50/ 35
Allgemeines Wohngebiet 55740
Kern-, Dorf- und Mischgebiet 60/ 45
Urbanes Gebiet 63 /45
Gewerbegebiet 65 /50
Industriegebiet 70/ 70

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm entsprechen mit Ausnahme der Werte fir Urbane Gebiete (MU)
den schalltechnischen Orientierungswerten fir Industrie- und Gewerbeldrm des Beiblattes 1 zu DIN
18005 [7].
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Beurteilungszeitraume

Die Immissionsrichtwerte nach TA Larm (s. Tabelle 1) beziehen sich tags auf die Zeit von 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr und nachts auf die Zeit von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr. Sie gelten wahrend des Tages fir
eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Mal3gebend fiir die Beurteilung der Nacht ist die volle Nacht-
stunde (z. B. 01:00 Uhr bis 02:00 Uhr) mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurtei-
lende Anlage relevant beitragt.

MalRgeblicher Immissionsort

Der maf3gebliche Immissionsort, fur den die Gerduschbeurteilung nach TA L&rm vorgenommen wird,
ist der Ort im Einwirkungsbereich der betrachteten Anlage, an dem eine Uberschreitung der Immissi-
onsrichtwerte in der Gesamtgerauschbelastung am ehesten zu erwarten ist.

Gemal TA Larm (A1.3) liegen die mal3geblichen Immissionsorte bei bebauten Flachen 0,5 m aul3er-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurf-
tigen Raumes nach DIN 4109-1 [3]. Bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Ge-
baude mit schutzbedirftigen Raumen enthalten, liegt der mal3gebliche Immissionsort an dem am
starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit schutz-
bedurftigen RAumen errichtet werden durfen.

Der Schutzanspruch orientiert sich an den in der Bauleitplanung festgesetzten Gebietsnutzungen ge-
maf der Baunutzungsverordnung (BauNVO) [8]. Vorhandene Bebauung ohne in der Bauleitplanung
festgesetzte Gebietsausweisung gemaf der BauNVO wird entsprechend der tatsachlichen Nutzung
berucksichtigt.

Zuschlag fur Ruhezeiten am Tag

Fur folgende Zeiten wird entsprechend der TA Larm in Kurgebieten, bei Krankenhausern und Pflege-
anstalten, in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhéhte Stdrwirkung von Gerauschen durch einen Zuschlag von 6 dB
bertcksichtigt:

1. an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

2. an Sonn- und Feiertagen:  06:00 Uhr bis 09:00 Uhr
13:00 Uhr bis 15:00 Uhr
20:00 Uhr bis 22:00 Uhr

Von der Berlicksichtigung des Zuschlags kann abgesehen werden, soweit dies wegen der besonderen
ortlichen Verhaltnisse unter Berticksichtigung des Schutzes vor schadlichen Umwelteinwirkungen er-
forderlich ist. Flr Misch-, Kern-, Gewerbe- und Industriegebiete sowie fiir Urbane Gebiete sind keine
Zuschlage fur die erhdhte Stérwirkung von Gerauschen innerhalb der Tageszeit mit besonderer Emp-
findlichkeit zu beriicksichtigen.
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Ermittlung der Gerauschemissionen

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zu den im Plangebiet zu erwartenden
Gewerbegerauschen werden folgende dem Plangebiet ndchstgelegene Gewerbebetriebe detailliert
betrachtet:

- Mix Markt (Lebensmittelmarkt)
- Eiscafé

- Backerei

- Dachdeckerbetrieb

Der Mix Markt, das Eiscafé sowie die Backerei befinden sich zusammenhangend direkt an der Kreu-
zung Hiddeser Stral3e / Bielefelder Strafl3e ostlich angrenzend an das Plangebiet. Der Dachdeckerbe-
trieb liegt ebenfalls im Kreuzungsbereich der o. g. Stra3en sudlich angrenzend an das Plangebiet.

Im Rahmen eines Ortstermins [9] wurden die Betriebe und die drtlichen Gegebenheiten in Augen-
schein genommen. Die im schalltechnischen Berechnungsmodell berticksichtigten Emissionsanséatze
fur die relevanten Geréduschquellen der Betriebe basieren auf behoérdlichen Stellungnahmen zu den
Baugenehmigungsverfahren des Mix Marktes und des Dachdeckerbetriebes, auf Ausziigen aus deren
Genehmigungsunterlagen [1] sowie auf Uberschlagigen schalltechnischen Berechnungen und Erfah-
rungswerten aus vergleichbaren Projekten. Daher kann sich die aktuelle Betriebssituation der hier
untersuchten Betriebe real anders darstellen als im schalltechnischen Berechnungsmodell bertick-
sichtigt.

Zur Ermittlung der Schallemission der Kalteaggregate an der nordwestlichen Fassade des Mix Mark-
tes wurden Schallausbreitungsberechnungen mit dem Berechnungsmodell durchgefiihrt. Dabei wurde
die Schallemission der Kélteaggregate in der Art angesetzt, dass es insgesamt mit den weiteren Ge-
rauschquellen der o. g. Betriebe am zu den Kalteaggregaten nachstgelegenen bestehenden Wohn-
haus (Bielefelder Stral3e 237) zur einer Ausschopfung des zuldssigen Immissionsrichtwertes tags
nach TA Larm [4] kommt. Mit diesem Ansatz wird somit die maximal mogliche Gerauschemission
dieser Kalteaggregate im Berechnungsmodell beriicksichtigt. Diese ermittelte Schallemission wird
ebenfalls fir die Kalteaggregate an der norddstlichen Fassade des Mixmarktes angesetzt. Auf Grund
der geringeren AuRentemperaturen nachts und eigenen Erfahrungswerten wird fiir den Nachtzeitraum
nur eine 50%ige Auslastung der Kalteaggregate bertcksichtigt.

Zur Beschreibung der Gerauschemissionen des Dachdeckerbetriebes wurde im Berechnungsmodell
fir das gesamte Betriebsgelande eine Flachenschallquelle angesetzt. Diese stellt die Betriebsvor-
gange wie Lkw-Bewegungen, Gabelstaplerfahrten mit zugehérigen Verladevorgangen, Container-
wechsel etc. dar. Dabei wurde die Schallemission dieser Flachenschallquelle in der Art angesetzt,
dass es insgesamt mit den weiteren Gerauschquellen der o. g. Betriebe an den zu dem Dachdecker-
betrieb nachstgelegenen bestehenden Wohnhausern (Auf dem Laufkamp) zur einer Ausschdpfung
des zulassigen Immissionsrichtwertes tags nach TA Larm [4] kommt. Mit diesem Ansatz wird somit
die maximal mdgliche Gerduschemission des Dachdeckerbetriebes im Berechnungsmodell berlick-
sichtigt.

Die Berechnung der Beurteilungspegel fur die Gerauschimmissionen durch die hier betrachteten Be-
triebe erfolgt auf der Grundlage der nachfolgenden Betriebsbeschreibungen und Emissionsansatze.
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Die dazu im Rahmen eines Ortstermins festgestellten ortlichen Gegebenheiten [9], die geplanten Ge-
baude und die relevanten Gerauschquellen der jeweiligen Betriebe mit den hierfir ermittelten Emissi-
onsdaten werden mit dem Programmsystem SoundPLAN Version 9.0 (Update 17.02.2025) [10]in ein
dreidimensionales Berechnungsmodell eingestellt. AnschlieRend werden Schallausbreitungsberech-
nungen durchgefiihrt und die durch die Betriebe hervorgerufenen Gerauschimmissionen im Bereich
des Plangebietes rechnerisch ermittelt.

Betriebsbeschreibung

Fir die Beurteilung der durch die o. g. Betriebe hervorgerufenen anteiligen Gerduschimmissionen im
Plangebiet sind folgende Geréuschquellen relevant und werden in der vorliegenden Immissionsprog-
nose bertcksichtigt:

- Technische Gerauschquellen im Freien

- Lkw-Verkehre und deren Verladetatigkeiten

- Pkw-Verkehre und Parkvorgénge im Bereich der Stellplatzanlagen
- Einkaufswagensammelstation

- Kleintransporter-Verkehre

- AuRengastronomie

Entsprechend der im Kapitel 2.2 genannten Ausfiihrungen wurden folgende Betriebsansatze im Rah-
men der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung fir die jeweiligen Betriebe bertcksichtigt.

Tabelle 2: Auflistung der relevanten Gerduschquellen und Betriebsverkehre

Betrieb/Gerauschquelle Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung

Mix Markt, Betriebsverkehre

09:00 Uhr - 19:00 Uhr, inkl. Verladung von

Lkw-Anlieferung Non-Food 1 Lkw 38 Paletten

Lkw-Anlieferung Tiefkuhlware / fri- 1 Lkw 09:00 Uhr - 19:00 Uhr, inkl. Verladung von

sche Ware 10 Rollcontainern; mit Lkw-Kihlaggregat
25 09:00 Uhr - 19:00 Uhr

Pkw-Parkplatz Stellplatze insgesamt 605 Pkw-Bewegungen

Einkaufswagensammelstation 1 Standort . 09:00 Uhr - 19:00 Uhr"

insgesamt 605 Stapelvorgange
Mix Markt, Technische Gerauschquellen
Kélteaggregate 2 24 Stunden, tags 100%, nachts 50%
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Betrieb/Gerauschquelle Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung

Eiscafé und Béackerei, Betriebsverkehre

Pkw Stellplitze tads 17 06:00 Uhr — 22:00 Uhr,
P g Stellplatze insgesamt 544 Pkw-Bewegungen

. y . 17 05:00 Uhr — 06:00 Uhr,
Phkw Stellplatze nachts (Backerei) Stellplatze insgesamt 20 Pkw-Bewegungen

Kleintransporter-Anlieferungen tags 06:00 Uhr — 17:00 Uhr;

) 1

(Béckerei) X Entladung per Hand
Kleintransporter-Anlieferungen 1x 05:00 Uhr — 06:00 Uhr
nachts (Backerei) Entladung per Hand
Eiscafé, AuRenschallquellen
AuRengastronomie 32 10:00 Uhr - 21:30 Uhr,

9 Sitzplatze kontinuierlich 50% belegt
Dachdeckerbetrieb
Lkw-Bewegungen, Gabelstaplerfahr- 07:00 Uhr — 18:00 Uhr,
ten mit zugehdrigen Verladevorgan- - insgesamt als Flachenschallquelle mit Lyya
gen, Containerwechsel = 61 dB(A) je m2 Grundstucksflache

Die Lage der relevanten Gerauschquellen der jeweiligen Betriebe kann dem Anhang 2 entnommen
werden. Alle fir die einzelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel sind im Detail dem
Anhang 1 zu entnehmen.

EmissionskenngrofRen

Fahr- und Parkgerausche von Lkw

Die Berechnung der Gerduschemissionen der Fahrgerdusche von Lkw erfolgt auf der Grundlage der
RLS-19 [11]. In den Richtlinien RLS-19 werden Kraftfahrzeuge in drei Fahrzeuggruppen (FzG) unter-
schieden:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guter-
kraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 1)

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und
Busse

Lkw2:  Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflie-
ger) mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t

Dementsprechend sind Lkw nach den RLS-19 der Fahrzeuggruppe ,Lkw1“ oder ,Lkw2“ zuzuordnen.
Fur die Fahrwege ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel Ly 'a 1, flr eine Kfz-Bewegung
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pro h und einem Meter Fahrweg bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h auf Betriebsgelénden wie
folgt:

Lw'a1h = Lw'arze + 10 -log(N) + Dsp spr(V) in dB(A)

mit Lw'aFzG langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppe entsprechend
Diagramm | im Anhang der RLS-19
Lw'aFzc = 56,6 dB(A) fiir Lkw ohne Anhanger uber 3,5 t
Lw'aFzc = 61,0 dB(A) fur Lkw mit Anhanger und Sattel-Kfz tber 3,5 t

N Anzahl der Fahrbewegungen pro Stunde

Dsp.spt(V) Korrekturwert fir unterschiedliche StraBendeckschichttypen SDT fir Lkw
und Geschwindigkeit vg,g (hier: 30 km/h) in dB
0dB fur nicht geriffelten Gussasphalt (Referenz-
belag)
1dB fur Pflaster mit ebener Oberfléache
5dB fur sonstige Pflasterbelage

GemalR RLS-19 (Nr. 3.3.5) gelten Pflasterdecken dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering
oder mittel strukturierten oder fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die Fu-
genfullung (Fugenbreite b <5 mm) bindig mit den Steinkanten (ohne Fase) abschliel3t, oder wenn bei
gefasten Steinen die Summe aus Fugenbreite b und der beiden Fasen f kleiner als 9 mm ist (b + 2f <
9 mm).

Fur Rangiervorgange von Lkw wird nach dem technischen Bericht des Hessischen Landesamtes fir
Umwelt und Geologie zu den Lkw- und Ladegerauschen auf Betriebsgelanden [12] in Abhéngigkeit
von dem Umfang der erforderlichen Rangiertatigkeiten ein langenbezogener Schallleistungspegel fir
einen Vorgang pro Stunde je Meter Rangierweg angesetzt von bis zu

LW|A,1|’1 = 68,0 dB(A)

Die Gerauschemissionen fir die Park- bzw. Stellvorgange von Lkw beinhalten den Abstellvorgang des
Fahrzeugs sowie den spateren Startvorgang vor der Abfahrt. Diese Vorgénge werden maf3geblich
bestimmt durch Einzelereignisse wie das Entliftungen der Betriebsbremsen (1 Vorgang), dem Schla-
gen der Kfz-Tlren (bis zu 3 Vorgange) sowie dem Motoranlassen (1 Vorgang). Darliber hinaus ist
auch der Motorleerlauf (Aufwarmvorgang und Drucklufterzeugung fir die Betriebsbremsen) zu berlick-
sichtigen. Hierflir kann mit einer Einwirkzeit von 5 Minuten ausgegangen werden.

Die Schallleistungspegel fur die genannten Einzelereignisse (Lyya) sowie fur den Motorleerlauf werden
ebenfalls im technischen Bericht des Hessischen Landesamtes fir Umwelt und Geologie [12] sowie
in der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landsamtes fir Umwelt [13] angegeben. Hieraus lasst
sich ein Schallleistungspegel fiir einen Abstellvorgang mit den oben beschriebenen Betriebsvorgan-
gen bezogen auf eine Stunde ableiten von

LWA,1h = 84,8 dB(A)

Gerauschspitzen von einzelnen kurzzeitigen Ereignissen werden auf der Grundlage der Parkplatz-
larmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [13] berlicksichtigt. In Tabelle 19 dieser Studie
werden folgende mittlere Maximalpegel in 7,5 m Abstand aus Messungen angegeben:
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Beschleunigte Abfahrt von Lkw (12 Messungen) LaFmax = 78,6 dB(A)
Druckluftgerausch (8 Messungen) LaFmax = 78,2 dB(A)

Die diesen Messwerten entsprechenden Maximal-Schallleistungspegel liegen fir die beschleunigte
Abfahrt und fur die Druckluftgerdusche bei Lyamax = 104 dB(A).

Kalteaggregate von Kuhl-Lkw

Fur den Betrieb von Kélteaggregaten von Kihlfahrzeugen im Bereich der Ladezonen wird nach dem
Leitfaden zur Prognose von Geréuschen bei der Be- und Entladung von Lkw - Gerduschemissionen
und -immissionen [14] ein Schallleistungspegel von

Lwa = 102 dB(A) fur dieselbetriebene Aggregate

in Ansatz gebracht. Dieser Schallleistungspegel wird nach der Parkplatzlarmstudie [13] je Fahrzeug
fur die Einwirkzeit von 15 min je Anlieferung beriicksichtigt.

Fir die Gerauschemissionen der Kiihlaggregate auf den zugehdrigen Fahrwegen wird ein langenbe-
zogener Schallleistungspegel von

Lw'a1n = 62 dB(A)

bei laufendem Kihlaggregat auf den Fahrwegen zusétzlich zu den eigentlichen Fahrgerduschen be-
ricksichtigt.

Bei bestimmungsgemafliem Betrieb der Kihlaggregate treten in der Regel keine kurzzeitigen Ge-
rauschspitzen auf.

Gerdusche durch Ladevorgange

Die Gerauschemissionen von Verladevorgangen werden nach dem technischen Bericht der Hessi-
schen Landesanstalt fir Umwelt zu Lkw- und Ladegeréduschen [15] sowie - zur Berlicksichtigung des
aktuellen Standes der Larmminderungstechnik (technische Neuerungen in Hinblick auf gerauscharme
Laufrollen flr Rollcontainer und Hubwagen sowie auf gerduscharme Bdden im Laderaum der Lkw) -
auf der Grundlage aktueller, im Rahmen der deutschen Jahrestagung fur Akustik DAGA 2017 vorge-
stellter Schallpegelanalysen von Be- und Entladevorgangen mit Palettenhubwagen [16] wie folgt an-
gesetzt:

Tabelle 3: Gerauschemissionen von Verladevorgéangen an Au3enrampen
Betriebsvorgang Ereignis Lwar,an * Lwamax
in dB(A) in dB(A)
Be- oder Entladung Rollcontainer Giber Ladebordwand des Lkw 78,0 112
Entladung Palettenhubwagen tber Ladebordwand des 82.2 108
Lkw
Be- oder Entladung Rollgerausche Wagenboden 78,0 108

1 auf eine Stunde bezogener Schallleistungspegel fiir die Be- oder Entladung einer Palette oder eines Rollcontainers
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Fir die einzelnen Anlieferungsvorgange werden die zugehorigen Emissionen in Abhangigkeit der in
Abschnitt 2.2.1 genannten Haufigkeiten und Einsatzzeiten einzeln berechnet.

Gerausche von Palettenhubwagen Uber Boden (Pflaster)

Die Gerdusche beim Bewegen von Rollcontainern tiber dem Boden kénnen mit denen von Paletten-
hubwagen verglichen werden. Die Gerduschemissionen von Transportbewegungen mit Palettenhub-
wagen auf verschiedenen Bodenoberflachen werden im Technischen Bericht zur Untersuchung der
Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermarkten [12] beschrieben.

Hiernach berechnet sich der vom Fahrweg im Mittel Giber eine Stunde abgestrahlte langenbezogene
Schallleistungspegel Ly 'a7 1 Nach folgender Gleichung:

\"
L't 1n = Lwar - 10-log <V_o> 10-10g(3600) + 10- log(M) + k

mit

Lw'at1n langenbezogener Schallleistungspegel inkl. Impulszuschlag, bezogen auf 1 Stunde und 1 m
Wegelement

Lwat Schallleistungspegel eines Hubwagens inkl. Impulszuschlag

% Geschwindigkeit beim Bewegen der Palettenhubwagen; diese kann bei unbeladenen Hub-
wagen mit v = 1,4 m/s angesetzt werden

Vo =1m/s

M mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde

k Korrektur fir langere Einwirkdauer bei Lastfahrten; bei Fahrten mit Last ist in Abhéngigkeit

von der GroRRe der Last von der zwei- bis dreifachen Einwirkdauer bzw. einem entsprechen-
den pauschalen Zuschlag von 3 dB bis 5 dB auszugehen

Mit v = 1,4 m/s vereinfacht sich die oben angegebene Beziehung zu
Lw'at,1n = Lwar - 37 + 10 log(M) + k

Der langenbezogene Schallleistungspegel Ly 't 1 fur 1 Bewegung pro Stunde und 1 m Fahrstrecke
Uber Flachen mit Beton-Pflastersteinen betragt auf der Grundlage der in Tabelle 10 der o. g. Studie
angegebenen Schallleistungspegel Lyat:

Leerfahrten:  Ly'ar1n = 58,0 dB(A)
Lastfahrten: Lw'at1n = 57,5 dB(A) (inkl. 5 dB Zuschlag fur langere Einwirkdauer)

Fur den gesamten Transportvorgang mit Hin- und Rickweg ergibt sich damit ein langenbezogener
Schallleistungspegel fur einen Meter einfacher Wegstrecke je Palette von

Lw'at,1n = 60,8 dB(A)

In diesen Schallleistungspegeln, die einen energetischen Mittelwert fir die Schallemission bei Leer-
fahrten und bei verschiedenen Lastsituationen darstellen, ist der Zuschlag K, fur die Impulshaltigkeit
der Gerausche bereits beriicksichtigt. Dieser Emissionsansatz kann auch fir die Transportbewegun-
gen von Rollcontainern angesetzt werden.

Als Maximal-Schallleistungspegel ist nach Tabelle 7 der o. g. Studie fur Leerfahrten Uber Pflastersteine
ein Wert von Lyamax = 102 dB(A) zu berlicksichtigen.
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Fahr- und Parkgerdusche von Kleintransportern und leichten Nutzfahrzeugen

Die Berechnung der Gerduschemissionen der Fahrgerdusche von Kleintransportern und leichten
Nutzfahrzeugen erfolgt auf der Grundlage der RLS-19 [11] in Verbindung mit dem vom Umweltbun-
desamt (UBA) in Auftrag gegebenen Forschungsbericht ,,Ermittlung der Gerauschemissionen von Kfz
im StralRenverkehr [17].

In den Richtlinien RLS-19 werden Kraftfahrzeuge in drei Fahrzeuggruppen (FzG) unterschieden:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (G-
terkraftfahrzeuge mit einer zulassigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t)

Lkwl: Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse tber 3,5 t
und Busse

Lkw2: Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auf-
lieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse uber 3,5t

Dementsprechend sind Kleintransporter und leichte Nutzfahrzeuge nach den RLS-19 der Fahrzeug-
gruppe ,Pkw* zuzuordnen. Fir die Fahrwege ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel
Lw'a 1n flr eine Kfz-Bewegung pro h und einem Meter Fahrweg bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30
km/h auf Betriebsgelanden wie folgt:

Lw'ath = Lw'arzc + 10 -1og(N) + Dgp gpr (V) in dB(A)
mit Lw'aFzG langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppe entsprechend

Diagramm | im Anhang der RLS-19
Lw'aFzc = 49,7 dB(A) fiir Pkw und Lieferwagen bis 3,5 t

N Anzahl der Fahrbewegungen pro Stunde

Dsp.spt(V) Korrekturwert fir unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT fur Pkw
und Geschwindigkeit vg,g (hier: 30 km/h) in dB
0dB fur nicht geriffelten Gussasphalt (Referenz-
belag)
1dB fur Pflaster mit ebener Oberflache
5dB flr sonstige Pflasterbelage

Gemal den RLS-19 (Nr. 3.3.5) gelten Pflasterdecken dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit ge-
ring oder mittel strukturierten oder fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die
Fugenfillung (Fugenbreite b < 5 mm) biindig mit den Steinkanten (ohne Fase) abschlief’t, oder wenn
bei gefasten Steinen die Summe aus Fugenbreite b und der beiden Fasen f kleiner als 9 mm ist (b +
2f <9 mm).

Der Forschungsbericht ,Ermittlung der Gerauschemissionen von Kfz im Stralenverkehr® [17] zeigt,
dass leichte Nutzfahrzeuge (INfz) mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von bis zu 3,5 t im beschleu-
nigten Fahrbetrieb bei 30 km/h messtechnisch um ca. 4 dB héhere Gerduschemissionen erzeugen
kénnen als Pkw. In der gleichméafigen Vorbeifahrt liegt der Unterschied bei ca. 2,5 dB.

Im Sinne der Prognosesicherheit wird in der Gerauschimmissionsprognose fir Kleintransporter und
leichte Nutzfahrzeuge ein gegenuber Pkw um 4 dB héherer Emissionspegel Ly 'a g, VONn 53,7 dB(A)
fur Fahrten auf Asphaltbelagen verwendet.
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Die Gerauschemissionen fur Parkvorgénge von Kleintransportern werden nach der Parkplatzlarmstu-
die des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [13] berechnet. Der Schallleistungspegel fur den
Ein- und Ausparkverkehr berechnet sich mit

LW=Lwo+KpA+K|+10'IOg(B'N)

mit Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h, Ly = 63 dB(A)
Kpa Zuschlag fur die Parkplatzart
K| Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
B'N Bewegungshaufigkeit (hier: 2 Parkbewegungen je Transporter)

Kleintransporter sind als Fahrzeugart in der Parkplatzlarmstudie zwar nicht explizit berticksichtigt, die
Emissionsberechnung kann aber auf der gleichen Grundlage wie Pkw-Parkplatze erfolgen. Dabei sind
allerdings im Rahmen des Lieferverkehrs mit Kleintransportern eine héhere Anzahl fur das Schlagen
von Turen und héhere Motorgerdusche zu berlcksichtigen. Dies geschieht im Sinne der Prognosesi-
cherheit durch Ansatz der hdchsten, in der Parkplatzlarmstudie fur Pkw-Stellplatze genannten Zu-
schlage fir die Parkplatzart (Kpa = 5 dB) und fir die Impulshaltigkeit (K, = 4 dB). Der Schallleistungs-
pegel fir den Parkvorgang eines Kleintransporters betragt damit

Lwa 1 = 75 dB(A).

Kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen auf Pkw-Parkplatzen durch die beschleunigte Ab- bzw. Vorbei-
fahrt sowie durch SchlieRen der Turen/Hecktlren entstehen. Die Parkplatzlarmstudie nennt die be-
schleunigte Ab- bzw. Vorbeifahrt einen Maximal-Schallleistungspegel von Lyamax = 92,5 dB(A). Fir
das Schlieen von Turen und Hecktlren wird nach Untersuchungen aus dem Jahr 2022 [18] ein Ma-
ximal-Schallleistungspegel von Lyyamax = 95,5 dB(A) angesetzt.

Parkplatz- und Fahrgerdusche von Pkw

Im Rahmen dieser Untersuchung wird der nordéstlich des Mix Marktes gelegene Parkplatz ausschliel3-
lich diesem Lebensmittelmarkt zugeordnet. Der Parkplatz stidwestlich des Marktes wird dagegen dem
ebenfalls hier anséssigen Eiscafé und der Backerei zugeschrieben.

Die Gerdauschemissionen der Pkw-Parkplatze werden gemalfd der Parkplatzlarmstudie des Bayeri-
schen Landesamtes fur Umwelt [13] berechnet. Im vorliegenden Fall wird das sogenannte zusam-
mengefasste Verfahren nach Kapitel 8.2.1 der Parkplatzlarmstudie angewendet werden, bei dem die
Teil-Beurteilungspegel aus dem Ein- und Ausparkverkehr einerseits und aus dem Parksuch- und
Durchfahrverkehr andererseits zusammenfasst berechnet werden. Mit diesem vereinfachten Berech-
nungsverfahren lassen sich im Normalfall Beurteilungspegel ,auf der sicheren Seite” berechnen.

Der Schallleistungspegel fir die Park- und Fahrvorgadnge berechnet sich wie folgt:
Lw = Lwo + Kpa + K + Kp +Kgyo +10 - log (B - N)
mit

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h
P+R-Parkplatz: Lwo

63 dB(A)

Kpa Zuschlag fir die Parkplatzart
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz
in Anlehnung an P+R-Parkplatz Kpa

0 dB (Eiscafe, Backer)

Bericht-Nr. S04230049-1 = 09.07.2025 nts Ingenieurgesellschaft



Schalltechnisches Gutachten Textteil
STU Gebietsentwicklung Kreuzung Hiddeser StraRe / Bielefelder Strafle, Detmold Seite 21 von 69

Parkplatz an einem Einkaufsmarkt mit Einkaufswagen
in Standardausfiihrung auf Pflaster Kea = 5 dB (Mix Markt)

K| Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
Besucher- und Mitarbeiterparkplatz

in Anlehnung an P+R-Parkplatz K = 4 dB (Eiscafe, Backer)

Parkplatz an einem Einkaufsmarkt K = 4 dB (Mix Markt)
Kp  Pegelerhéhung infolge des Durchfahr und Parksuchverkehrs:

f- B> 10 Stellplatze: Kp =2,5-log (f- B-9) dB Ko = 3,01 dB (Mix Markt)

Kb = 2,26 dB (Eiscafe, Bécker)

f Stellplatze je Einheit der Bezugsgrofie

P+R-Platze, Mitarbeiterparkplatze u. a. f = 1,00 (Eiscafe, Backer)

Netto-Verkaufsflache bei Verbrauchermarkten /

Warenhausern f = 0,07 Stellplatze / m2 (Mix

Markt)

B BezugsgroRRe (Einheit der BezugsgroRe B, = 1 Stellplatz)

Anzahl der Stellplatze B = 25 (Mix Markt)
B = 17 (Eiscafe, Backerei)
B BezugsgrofRe (Einheit der BezugsgroRe By = 1 m? Netto-Verkaufsflache)
Netto-Verkaufsflache in m2 B = 479 (Mix Markt)
N Bewegungshaufigkeit je Einheit der Bezugsgrof3e und Stunde gemaR Tabelle 8 der Parkplatz-
larmstudie
Kleiner Verbrauchermarkt (bis 5.000 m?) Niags = 0,079 (Mix Markt, Mittel-

wert)

Kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen auf Pkw-Parkplatzen durch die beschleunigte Ab- bzw. Vorbei-
fahrt sowie durch Schlie3en der Tiren und Kofferraum- bzw. Heckklappen entstehen. Die Parkplatz-
larmstudie nennt hierfir Maximal-Schallleistungspegel von Lyamax = 92,5 dB(A) bis 99,5 dB(A).

Einkaufswagensammelstationen Mix Markt

Die Gerduschemissionen von Einkaufswagen werden zum einen beim Ein- und Ausstapeln der Ein-
kaufswagen verursacht, zum anderen entstehen Fahrgerausche der Einkaufswagen, z. B. vom Markt-
eingang zur Sammelstation oder vom Fahrzeug zur Sammelstation. Die Fahrgerausche von Einkaufs-
wagen sind in den Emissionsanséatzen der Parkplatzlarmstudie bereits durch pauschale Zuschlage
bertcksichtigt, sodass nur das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen in der Einkaufswagensammel-
station gesondert als Gerdauschquelle zu berticksichtigen ist.

Hierftr werden im technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwa-
gen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-

markten [12] je Stapelvorgang folgende Schallleistungspegel Ly a1 genannt:

Lwat = 72 dB(A) fur Einkaufswagen mit Metallkdrben
Lwat = 66 dB(A) fur Einkaufswagen mit Kunststoffkérben

Im vorliegenden Fall werden Einkaufswagen mit Metallkérben berlcksichtigt.
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Da davon ausgegangen werden kann, dass jeder Kunde, der mit einem Pkw einkaufen fahrt, fir den
Einkauf einen Einkaufswagen benutzt, kann die Anzahl der in der Prognose anzusetzenden Stapel-
vorgange an die Anzahl der zu erwartenden Pkw-Bewegungen von Kunden gekoppelt werden. Damit
wird je An- und Abfahrt eines Pkw je ein Ein- und Ausstapelvorgang bericksichtigt.

Fur kurzzeitige Gerauschspitzen die beim Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen entstehen nennt
der vorgenannte technische Bericht einen Maximal-Schallleistungspegel von Lyamax = 106 dB(A) fur
Einkaufswagen mit Metallkdrben.

Personen im AuRRenbereich — Terrasse, Café

Sudwestlich des Eiscafés bzw. des Mix Marktes angrenzend am Kreuzungsbereich Bielefelder StralRe
/ Hiddeser StraRe ist eine Aufl3engastronomieflache des Eiscafés mit Sitzgelegenheiten (8 Tische mit
jeweils 4 Stuhlen) eingerichtet. Die Gerduschemissionen der Au3engastronomieflache werden im We-
sentlichen durch die Kommunikation der Géste gepréagt. Diese werden nach der VDI 3770 [19] ,Emis-
sionskennwerte von Schallquellen — Sport- und Freizeitanlagen® Gleichung (2) ermittelt:

mit

Lwaeq Schallleistungspegel Person

n mittlere Belegungsdichte 2 Anzahl der Personen
k Gleichzeitigkeitsfaktor der sprechenden Personen

Im Sinne eines Maximalansatzes wird im vorliegenden Fall davon ausgegangen, dass fur die Sicher-
stellung der Sprachverstandlichkeit eine ,gehobene Sprechweise” (Lyyaeq = 70 dB(A) nach [19]) erfor-
derlich ist.

Als mittlere Belegungsdichte n werden im Sinne der Prognosesicherheit kontinuierlich 32 Personen
wahrend der Tageszeit von 10:00 Uhr bis 21:30 Uhr berlcksichtigt. Der Anteil der gleichzeitig spre-
chenden Personen (Gleichzeitigkeitsfaktor k) wird mit typischerweise 50% angesetzt.

Zusatzlich ist die Impulshaltigkeit der Gesprache gemalf3 VDI 3770 Gleichung (26) zu berlcksichtigen:
K, =9,5dB - 4,5 - log(n)

mit

n Anzahl der zur Immission wesentlich beitragenden Personen (s. 0.)

Hiermit ergibt sich fur die AuBengastronomieflache folgender Schallleistungspegel Lyt €inschlief3lich
des Zuschlags fir die Impulshaltigkeit:

LWAT = 84,5 dB(A)

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel durch Gerduschspitzen kurzzeitiger Ereignisse wird hier im
Sinne der Prognosesicherheit der aus Tabelle 1 der VDI 3770 abzuleitende Maximal-Schallleistungs-
pegel Lyamax fUr lautes Schreien von 108 dB(A) herangezogen.

Technische Gerauschquellen

Im Bereich des Mix Marktes sind an der nordwestlichen und norddstlichen Fassade Kéalteaggregate in
Betrieb. Diese wurden im Rahmen des Ortstermins [9] in Augenschein genommen. Auf Grundlage
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der im Kapitel 2.2.1 beschriebenen Vorgehensweise zur Ermittlung der zugehdrigen Schallemissionen
wurden folgende Schallleistungspegel fir die Kélteaggregate im Berechnungsmodell angesetzt:

- Kéalteaggregate Mix Markt: je Lwa =80 dB(A)

Ermittlung der Gerauschimmissionen

Fir die Schallausbreitungsberechnung verweist die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm
(TA L&rm [4]) im Anhang A2 auf die Regelungen der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der
Ausbreitung im Freien" [20]. Grundlegend fur die Berechnung der an einem Immissionsort zu erwar-
tenden Gerauschimmissionen ist die Gleichung (3) der Norm. Die am Immissionsort auftretenden Ge-
rauschimmissionen werden hierbei durch den &quivalenten Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind L (DW) in dB gekennzeichnet. Dieser wird wie folgt berechnet:

Lq(DW) =Ly +Dc-A
Dabei ist

L+ (DW) der Aquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB

Ly der Schallleistungspegel in dB
D¢ Richtwirkungskorrektur in dB
A die Dampfung, die wahrend der Schallausbreitung von der Punktquelle zum Empfanger

vorliegt in dB. Der Dampfungsterm A ist gegeben durch:

A=Agiv + Aaim + Age + Apar + Amisc

mit

Agv  die Dampfung auf Grund geometrischer Ausbreitung in dB
Asm die Dampfung auf Grund von Luftabsorption in dB

Ag  die Dampfung auf Grund des Bodeneffektes in dB

zur Berechnung des Dampfungsterms Ay, wird im vorliegenden Fall
das Verfahren nach Ziffer 7.3.2 (alternatives Verfahren) angewandt

Apar  die Dampfung auf Grund von Abschirmung in dB

Anisc die Dampfung auf Grund verschiedener anderer Effekte in dB
Der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel L,t(DW)in dB(A) bei Mitwind ist der energeti-
sche Mittelungspegel der einzelnen Immissionsbeitrage aller Punktschallquellen und fir jedes Oktav-

band. Hieraus ergibt sich unter weiterer Beriicksichtigung der meteorologischen Verhaltnisse der A-
bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lot (LT) im langfristigen Mittel. Dieser wird wie folgt berechnet:

La(LT) = LaT(DW) - Cret
Hierbei ist

Lar(DW) der aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Crnet die meteorologische Korrektur in dB
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Die meteorologische Korrektur C,.; gibt fir die Schallausbreitung die Differenz an zwischen dem an
einem Immissionsort unter Mitwind (Downwind, DW) zu erwartenden Mittelungspegel und demjenigen,
der sich im Langzeitmittel (Long Term, LT) Uber alle Ausbreitungssituationen gemittelt ergibt.

Im vorliegenden Fall wird auf die Berticksichtigung der meteorologischen Korrektur C,,¢ Verzichtet.
Der somit ermittelte &quivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel Lyt am Immissionsort gilt somit
far Witterungsbedingungen, die fur die Schallausbreitung von der Quelle zum Immissionsort giinstig
sind. Damit werden fir alle betrachteten Immissionsorte unabhéngig ihrer geografischen Lage zu den
Gerauschquellen Mitwindverhéltnisse bertcksichtigt.

Bei der Ermittlung der Beurteilungspegel fir kurzzeitige Gerauschspitzen von Einzelereignissen wird
ebenfalls keine meteorologische Korrektur vorgenommen.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Anwendungsprogramm SoundPLAN, Version
9.0 der SoundPLAN GmbH [10] durchgefihrt. Hierzu wird ein dreidimensionales Rechenmodell mit
allen maRgeblichen Gerduschquellen, den relevanten schallabschirmenden und schallreflektierenden
Objekten (z. B. Gebaude), die zu betrachtenden Immissionsorte sowie die topografischen Gegeben-
heiten erstellt.

Die Beurteilungspegel L, fur die durch Gewerbelarm im Plangebiet verursachten Gerduschimmissio-
nen wurden auf der Grundlage der in Kapitel 2.2 beschriebenen Emissionsanséatze und den hier be-
schriebenen zugrunde liegenden Gleichungen gemafl Formel G2 der TA Larm ermittelt:

N
L, = 10log |~ ZTJ- - 1001 (Lae) - Cmet + K1+ K1, + K))
T 4
mit

N
T = ZT,- = 16 h tags, 1 h nachts

=1
T; Teilzeit j
N Anzahl der Teilzeiten
Laeqj Mittelungspegel wahrend Teilzeit T; 2 Lar(DW)nach DIN 1ISO 9613-2 Gleichung 5
Cnet Mmeteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 Gleichung 6
Kt Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.2.5.2 / A.3.3.5 in der Teilzeit |
Ky Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.2.5.3 / A.3.3.6 in der Teilzeit
KR, Zuschlag fur Ruhezeiten nach Nr. 6 in der Teilzeit j
Die Zuschlage Ky und K, nach TA Larm [4] fur die Impuls-, Ton- oder Informationshaltigkeit wurden
im Sinne der Prognosesicherheit bereits bei der Ermittlung der Gerauschemissionspegel beriicksich-
tigt. Ebenso wurden ggf. erforderliche Ruhezeitenzuschlage Kg bei den Ausbreitungsberechnungen
zur rechnerischen Ermittlung der Beurteilungspegel im Rechenmodell beriicksichtigt. Somit sind zu
den ermittelten Beurteilungspegeln keine weiteren Zu- und Abschléage mehr anzuwenden.

Ergebnisse und Beurteilung

Auf der Grundlage der in Kapitel 2.2 beschriebenen Emissionsanséatze und des in Kapitel 2.3 erlauter-
ten Berechnungsverfahrens ergeben sich im Plangebiet die in Anhang 2 dargestellten Beurteilungs-
pegel, die mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm [4] zu vergleichen sind.
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Die berechneten Gewerbegerauschimmissionen werden getrennt fiir den Tages- und Nachtzeitraum
in Form von Rasterlarmkarten flachenhaft im gesamten Plangebiet fir eine Rasterhdhe von bis zu
10,4 m (entspricht 3. Obergeschoss) dargestellt. In den Rasterlarmkarten ergeben sich durch entspre-
chendes farbliches Anlegen innerhalb der gewahlten Pegelklassen zusammenhéngende Bereiche. An
den Grenzen der Pegelklassen bilden sich Linien gleicher Pegel aus (Isolinien).

Beurteilung der Gerauschimmissionen

Wie die Berechnungsergebnisse im Anhang 2 zeigen, werden im Tages- und Nachtzeitraum in den
jeweiligen Baufeldern des Plangebietes die Immissionsrichtwerte gemafR TA Larm fur Allgemeine
Wohngebiete (IRW =55/ 40 dB(A) tags / nachts) und fiir Urbane Gebiete (IRW = 63/ 45 dB(A) tags /
nachts) eingehalten bzw. unterschritten. Demnach ist im Sinne der TA Larm von keinen schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Gewerbegerdusche auszugehen. Damit wird die Nutzung der bestehen-
den gewerblichen Anlagen durch die geplante Gebietsentwicklung gegeniber den derzeitigen Mdg-
lichkeiten nicht beeintrachtigt.

Spitzenpegelbetrachtung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde auch gepriift, ob eine Uberschreitung der gel-
tenden Immissionsrichtwerte (s. Kapitel 2.1) durch kurzzeitige Gerduschspitzen wahrend der Tages-
zeit um mehr als 30 dB und nachts um mehr als 20 dB auszuschlieRen ist. Kurzzeitige Gerauschspit-
zen im Sinne der TA Larm sind durch Einzelereignisse hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruck-
pegels (Larmax), die im bestimmungsgemaéafien Betriebsablauf auftreten. Relevante Gerduschspitzen
koénnen bei den in Kapitel 2.2.1 beschriebenen Betriebsvorgangen auftreten. Die Berechnungsergeb-
nisse hierzu im Anhang 2 zeigen, dass die zuldssigen Werte ebenfalls deutlich in den jeweiligen Bau-
feldern des Plangebietes unterschritten werden.

Fazit

Aufgrund der Einhaltung der Immissionsrichtwerte kann davon ausgegangen werden, dass im Plan-
gebiet keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gewerbegerausche nach den Mal3staben der TA
Larm zu erwarten sind. Von Einschrankungen der vorhandenen Gewerbebetriebe ist durch die ge-
plante Gebietsentwicklung nicht auszugehen.

Angaben zur Qualitat der Prognose

Nach der technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm [4]) ist die Gerduschimmissions-
prognose in einem Bericht darzustellen, der neben den Datengrundlagen und dem Prognoseverfahren
auch Angaben Uber die Qualitat der Prognose enthalt. Zur Qualitat der Prognose ist folgendes anzu-
geben.

Datengrundlagen

Die berlicksichtigten Betriebsbedingungen entsprechen einer maximalen Annahme, um die Machbar-
keit méglicher Nutzungen priifen zu kénnen. Im Sinne der Prognosesicherheit wurden Betriebszeiten,
Auslastungen und Frequentierungen angesetzt, die der oberen Erwartungsgrenze entsprechen.

Die Grundlagendaten zu den Gerauschemissionen der relevanten Quellen basieren auf Angaben aus
anerkannten schalltechnischen Studien und technischen Berichten und kénnen als gesicherte Erfah-
rungswerte angesehen werden. Durch die Beriicksichtigung von Zuschlagen fur die Impuls-, Ton- oder
Informationshaltigkeit bereits im Emissionsansatz werden die Gerdauschimmissionen an den Immissi-
onsorten tendenziell Uberschéatzt, da sich die Zuschlage fur die einzelnen Gerauschquellen im Beur-
teilungspegel kumulieren. Dartiber hinaus wird sich die Hohe der ggf. erforderlichen Zuschlage in der
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Regel auf dem Ausbreitungsweg von der Quelle zum Immissionsort abschwachen und somit unterhalb
der emissionsseitig ermittelten Werte liegen. Daher ist davon auszugehen, dass die tatsachlich zu
erwartenden Geraduschimmissionen unterhalb der hiernach berechneten Werte liegen.

Prognoseverfahren

Die Dampfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und dem jeweiligen Immis-
sionsort ausbreitet, unterliegt Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungs-
weg sowie durch Dampfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.
Zur Bestimmung diese Einflussgrof3en verweist die TA La&rm auf das Prognoseverfahren der DIN ISO
9613-2 [20]. In dieser Norm wird eine geschatzte Unsicherheit fir die Berechnung der Immissionspe-
gel Lo7(DW) mit breitbandig emittierenden Gerauschquellen angegeben. Da dieses Prognoseverfah-
ren der Genauigkeitsklasse 2 entspricht, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung
der Unsicherheit auf einen Bereich von + 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Ge-
nauigkeitsschatzung der DIN 1SO 9613-2 einer Standardabweichung von 0,5 dB bzw. 1,5 dB.

Auf die Berucksichtigung der meteorologischen Korrektur C,,,; wurde im vorliegenden Fall verzichtet.
Die somit ermittelten Beurteilungspegel an den Immissionsorten gelten somit fir Witterungsbedingun-
gen, die fur die Schallausbreitung von der Quelle zum Immissionsort gunstig sind. Damit wird fur alle
betrachteten Immissionspunkte unabhangig ihrer geografischen Lage zu den Gerauschquellen Mit-
windverhaltnisse bertcksichtigt.

Qualitat der Prognose

Zusammenfassend ist davon auszugehen, dass die ermittelten Beurteilungspegel im oberen Vertrau-
ensbereich liegen und das Untersuchungsergebnis zur sicheren Seite hin einzuschéatzen ist.
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Gewerbelarm im Plangebiet

Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung

Die Grundlagen fir die schalltechnische Beurteilung des Gewerbeldrms, der durch geplante Gewer-
benutzungen im Plangebiet hervorgerufen wird, entspricht den in Kapitel 2.1 genannten Grundlagen.
Im Berechnungsmodell wurden die in der folgenden Abbildung dargestellten Immissionsorte bertck-
sichtigt.
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Abbildung 2: Ubersichtslageplan mit Darstellung der betrachteten Immissionsorte

Die Immissionsorte 1001 und 1002 befinden sich innerhalb des Plangebietes in den Bauabschnitten 1
und 2 und sind gemaf Planerangaben mit der Gebietseinstufung eines Allgemeinen Wohngebietes
(WA) anzusetzen. Die Immissionsorte 1003 und 1004 befinden sich im 3. Bauabschnitt mit einer vor-
gesehenen Gebietseinstufung als Urbanes Gebiet (MU) [1]. Das bestehende Wohnhaus 005 (Biele-
felder StraRe 237) aul3erhalb des Plangebietes ist gemal3 zugehérigem Bebauungsplan als Allgemei-
nes Wohngebiet (WA) einzustufen. Die gemaR TA Larm [4] flr die o. g. Gebietseinstufungen zulassi-
gen Immissionsrichtwerte sind dem Kapitel 2.1 zu entnehmen.

Ermittlung der Gerauschemissionen

Im Rahmen der geplanten Gebietsentwicklung und der damit verbundenen Aufstellung des Bebau-
ungsplanes ,19-25 Pferdewiese® der Stadt Detmold sollen im Plangebiet neben Flachen als Allgemei-
nes Wohngebiet (WA) auch Flachen als Urbanes Gebiet (MU) ausgewiesen werden, so dass nach
§ 6a der BauNVO [8] auch gewerbliche Nutzungen méglich sind.
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Anders als bei vorhabenbezogenen Bebauungsplanen werden in Angebotsbebauungsplanen, wie
dem vorliegenden, die mdglichen Nutzungen nicht konkretisiert. Daher kann die Vertréaglichkeit von
Gerauschimmissionen durch gewerbliche Anlagen nur anhand der detaillierten Genehmigungspla-
nung im Baugenehmigungsverfahren belastbar nachgewiesen werden.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes werden im Rahmen des Bauleitplanverfahrens még-
liche gewerbliche Nutzungen anhand typischer Betriebsvorgdnge schalltechnisch untersucht, um
magliche Konflikte friihzeitig aufzuzeigen.

Die Berechnung der Beurteilungspegel fur die Gerduschimmissionen durch typische Betriebsvorgange
erfolgt auf der Grundlage der nachfolgenden Betriebsbeschreibungen und Emissionsansatze.

Die dazu im Rahmen eines Ortstermins festgestellten ortlichen Gegebenheiten [9], die geplanten Ge-
baude und die relevanten Gerduschquellen mit den hierfir ermittelten Emissionsdaten werden mit
dem Programmsystem SoundPLAN Version 9.0 (Update 17.02.2025) [10] in ein dreidimensionales
Berechnungsmodell eingestellt. AnschlieBend werden Schallausbreitungsberechnungen durchgefiihrt
und die durch typische Betriebsvorgange hervorgerufenen Gerdauschimmissionen im Bereich des
Plangebietes sowie in dessen Umgebung rechnerisch ermittelt.

Betriebsbeschreibung

Gemal Planerangaben [1] istim Bauabschnitt 1 und 2 eine Wohnbebauung geplant (Ausweisung als
Allgemeines Wohngebiet (WA)) mit der Errichtung von Reihenhausern etc. Im Bauabschnitt 3 ist eine
Mischung aus Wohnen und Gewerbe geplant. Hier sollen in den Gebauden 1-3 im Erdgeschoss eine
Diakonie Beatmungs-WG bzw. Intensivpflege, eine Tagespflege sowie ein zentraler Pflegedienst und
eine betreute Einrichtung sowie im 1. und 2. Obergeschoss Wohnungen errichtet werden. Im Gebaude
4 sollen im Erdgeschoss eine Apotheke, eine Backerei mit Café und AuRengastronomie und kleinere
offene Gewerbeeinheiten sowie im 1. Obergeschoss Raumlichkeiten fiir Arzte und im 2. Obergeschoss
Raumlichkeiten fir eine Physiotherapie und ein medizinisches Fitnessstudio realisiert werden. Daher
ist fir den Bauabschnitt 3 eine Gebietseinstufung als Urbanes Gebiet (MU) vorgesehen. Fir die ver-
schiedenen Einrichtungen im Plangebiet sollen flr Besucher und Mitarbeiter Stellplatze im AuRenbe-
reich sowie eine Tiefgarage errichtet werden. Die ErschlieBung des Bauabschnittes 3 soll Uber die
Hiddeser Stral3e erfolgen.

Fur die Beurteilung der durch die im Bauabschnitt 3 vorgesehenen Gewerbeeinrichtungen hervorge-
rufenen anteiligen Gerauschimmissionen an der geplanten Bebauung im Plangebiet sowie im Bereich
der bestehenden Nachbarschaft sind folgende Gerauschquellen relevant und werden in der vorliegen-
den Immissionsprognose berticksichtigt:

- Lkw-Verkehre und deren Verladetatigkeiten

- Pkw-Verkehre und Parkvorgange im Bereich der Stellplatzanlagen im Aul3enbereich und in-
nerhalb der Tiefgarage

- Verkehre durch Kleintransporter

- AuRengastronomie im Bereich des Eiscafés

Die Anzahl der jeweiligen mdglichen gewerblichen Betriebsverkehre im Tages- und Nachtzeitraum im
Bereich der 0. g. Gewerbeeinrichtungen im Bauabschnitt 3 wurde in der Verkehrslarmuntersuchung
nach [21] ermittelt. Erste hier nicht weiter dokumentierte Schallausbreitungsberechnungen haben er-
geben, dass es bei Nutzung der Stellplatzanlagen im AufR3enbereich durch Pkw-Bewegungen im
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Nachtzeitraum sowie auch durch n&chtliche Lkw- bzw. Kleintransporter-Anlieferungen mit den zuge-
hérigen Verladevorgdngen im AuRenbereich zu Uberschreitungen der zulassigen Immissionsricht-
werte nachts nach TA Larm [4] insbesondere auch im Bereich der geplanten Wohnbebauungen in
den Bauabschnitten 1 und 2 im Plangebiet kommt. Daher ist nach Planerangaben [1] vorgesehen, die
oberirdischen Stellplatze als offentliche Besucherparkplatze fur die 0. g. Gewerbeeinrichtungen aus-
zuweisen. Zudem sollen diese oberirdischen Stellplatze durch Beschilderung oder Beschrankung eine
Nutzungsbeschrankung fur die Nacht (Nutzungsverbot zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr) erhalten.
Daher wurden im Berechnungsmodell im Bereich der oberirdischen Stellplatze ausschlie3lich Pkw-
Bewegungen im Tageszeitraum angesetzt. Lkw- bzw. Kleintransporter-Anlieferungen mit den zugeho-
rigen Verladevorgadngen im Aul3enbereich wurden ebenfalls nur tags im Bereich des Wendekreises
direkt nordlich der oberirdischen Stellplatze beriicksichtigt. Fir die Anlieferung einer moglichen Ba-
ckerei wurde im Berechnungsmodell im Nachtzeitraum die An- und Abfahrt eines Kleintransporters
innerhalb der Tiefgarage angesetzt. Weiterhin sind bis zu 8 Pkw-Bewegungen nachts (lauteste Nacht-
stunde) in die bzw. aus der Tiefgarage maglich. Die aus der Verkehrslarmuntersuchung [21] ermittel-
ten gewerblichen Pkw-Verkehre wurden insgesamt im Berechnungsmodell derart beriicksichtigt, dass
1/3 der Pkw-Verkehre die oberirdischen Parkplatze (nur tags) nutzt und 2/3 der Pkw-Verkehre die
Tiefgarage nutzt (tags und nachts).

Aufgrund der o. g. ersten Ergebnisse der Schallausbreitungsberechnungen sowie gemaf Planeran-
gaben [1] wurden flr die weiteren Berechnungen folgende Betriebsverkehre und Betriebsanséatze im
Berechnungsmodell beriicksichtigt.

Tabelle 4: Auflistung der relevanten Gerduschquellen und Betriebsverkehre

Gerauschquelle Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung

Eiscafé AuRRenbereich

06:00 Uhr - 22:00 Uhr,

8 Tische, je 4 Personen i kontinuierlich 50% belegt

Betriebsverkehre

07:00 Uhr - 20:00 Uhr, inkl. Verladung von

Lkw Anlieferung 3 Lkw jeweils 5 Rollcontainern
Kleintransporter Anlieferung tags 5 Klein- 06:00 Uhr - 07:00 Uhr,
P gtag transporter Verladung per Hand
Kleintransporter Anlieferung tags 5 Klein- 07:00 Uhr - 20:00 Uhr,
P gtag transporter Verladung per Hand
Kleintransporter Anlieferung nachts 1 Klein- 22:00 Uhr - 06:00 Uk,
in die Tiefgarage transporter (lauteste Nachtstunde),
Verladung per Hand
Oberirdischer Parkplatz Gewerbe 31 06:00 Uhr - 22:00 Uhr,
Stellplatze- 506 Pkw-Bewegungen
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Gerauschquelle Anzahl/ Art Betriebszeit, Bemerkung
Tiefaarage. Pkw. tads Bis zu 100 06:00 Uhr - 22:00 Uhr,

garage, » 1ag Stellplatze 1012 Pkw-Bewegungen

Bis zu 100 22:00 Uhr - 6:00 Uhr: 8 Pkw-Bewegungen

Tiefgarage, Pkw, nachts Stellplatze (lauteste Nachtstunde)

Die in der Tabelle 4 aufgefiihrte Anzahl an Pkw- und Kleintransporter-Bewegungen nachts in die bzw.
aus der Tiefgarage ist dabei als maximal zulassige Anzahl anzusehen, da es sonst zu Uberschreitun-
gen der zuldssigen Richtwerte nachts nach TA Larm z. B. an den Wohnh&usern im Bauabschnitt 1
kommt.

Die Lage der relevanten Gerauschquellen kann dem Anhang 4 enthnommen werden. Alle fir die ein-
zelnen Gerauschquellen ermittelten Schallleistungspegel sind im Detail dem Anhang 3 zu entnehmen.

Emissionskenngrof3en

Personen im AulRenbereich — Terrasse, Café

Im Bauabschnitt 3 ist im AuRenbereich des Gebaudes 4 ein Café geplant. Nach Planerangaben [1]
kénnen hier ca. 8 Tische mit jeweils 4 Stuhlen bertcksichtigt werden. Als mittlere Belegungsdichte
werden im Sinne der Prognosesicherheit kontinuierlich 32 Personen wahrend der Tageszeit von
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr bertcksichtigt. Der Anteil der gleichzeitig sprechenden Personen wird mit
typischerweise 50% angesetzt. Damit werden hier die gleichen Emissionsansatze wie bei der in den
Kapiteln 2.2.1 und 2.2.2 aufgefiihrten AuRengastronomieflache des Eiscafés angesetzt. Daher kdnnen
die weiteren Berechnungsschritte zur Ermittlung des Schallleistungspegels des AulRenbereiches des
Parkcafés dem Kapitel 2.2.2 entnommen werden.

Insgesamt ergibt sich damit fir den Aul3enbereich des Parkcafés ebenfalls folgender Schallleistungs-
pegel Lyat einschlielich des Zuschlags fur die Impulshaltigkeit:

LWAT = 84,5 dB(A)

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel durch Gerauschspitzen kurzzeitiger Ereignisse wird hier eben-
falls im Sinne der Prognosesicherheit der aus Tabelle 1 der VDI 3770 abzuleitende Maximal-Schall-
leistungspegel Lyamax fUr lautes Schreien von 108 dB(A) herangezogen.

Tiefgarage

Im Bauabschnitt 3 ist unter den Gebauden 1 - 4 eine Tiefgarage mit bis zu 100 Stellplatzen geplant [1].
Die Tiefgarage ist in geschlossener Bauweise geplant und wird verkehrstechnisch tber den sidlichen
Parkplatz (31 Stellplatze) beim Gebaude 4 liber separate Ein- und Ausfahrtstore erschlossen.

Die Rampen zur Tiefgarage werden mit einem ebenen Fahrbahnbelag (z. B. Beton mit Tiefgaragen-
abdichtung oder schalltechnisch vergleichbar) vorgesehen.

Die Gerauschemissionen durch die Nutzung der Tiefgarage werden nach dem Berechnungsverfahren
der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Umweltschutz [13] berechnet.
Die Frequentierung der Tiefgarage ist der Tabelle im vorangegangenen Kapitel 3.2.1 zu entnehmen.
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Diese Frequentierung wird bei der Berechnung der Schallabstrahlung tiber das getffnete Tiefgara-
gentor sowie fir die Gerdusche des Zu- und Abfahrverkehrs von und zur Tiefgarage bertcksichtigt.

Es kann vorausgesetzt werden, dass die Tiefgarage nach dem Stand der Technik ausgefihrt wird.
Somit sind nach Nr. 8.3.3 (Uberfahren einer Regenrinne) sowie nach Nr. 8.3.4 der Parkplatzlarmstu-
die [13] (Offnen und SchlieRen eines Garagenrolltors) keine zuséatzlichen Emissionsanséatze zu tref-
fen. Die Regenrinne ist so auszufiihren, dass die Abdeckung larmarm ausgebildet wird (z. B. mit ver-
schraubten Gusseisenplatten), sodass sie akustisch nicht auffallig ist und deshalb nicht berticksichtigt
werden muss. Des Weiteren wird davon ausgegangen, dass die Tiefgarage - bis auf die Zu-
fahrtstore - geschlossen ausgefihrt wird, sodass keine relevante Schallabstrahlung tber die Au3en-
bauteile hervorgerufen wird.

Aufgrund der Ausfiihrung als geschlossene Tiefgarage sind somit lediglich die Gerduschemissionen
aus dem Bereich der Rampe sowie die Tordffnung bei Durchfahrt selbst zu berticksichtigen.

Die Schallabstrahlung tber die Tiefgaragentore bei Ein- und Ausfahrten wird mit dem gemag Kapitel
8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [13] berechneten flachenbezogenen Schallleistungspegel beschrieben.
Hiernach berechnet sich der flichenbezogene Schallleistungspegel Ly, "a 4 flr die gedffneten Tore
wie folgt:

Lw"a1nh =50 dB(A) + 10 -log(B - N) dB(A)
mit
B-N Anzahl an Fahrzeugbewegungen je Stunde

Bei einer schallabsorbierenden Ausfilhrung der Innenwéande von eingehausten Tiefgaragenrampen
kann der Wert des nach der vorgenannten Formel berechnete flachenbezogenen Schallleistungspe-
gels um 2 dB gemindert werden. Im vorliegenden Fall werden die Wéande der Tiefgaragenrampe vor
der Toréffnung reflektierend ausgefihrt.

Das Tiefgaragentor weist eine Offnungsflache von ca. 13,5 m2 auf. Der Schallleistungspegel Ly, fur
eine Fahrzeugbewegung je Stunde betragt damit 61 dB(A).

Die Schallabstrahlung Uber das gedffnete Tiefgaragentor weist nach der Parkplatzlarmstudie eine
Richtcharakteristik auf. Der wie oben beschrieben berechnete flichenbezogene Schallleistungspegel
gilt in senkrechter Richtung zum Garagentor. Seitlich und oberhalb des Garagentors (90° zur senk-
rechten Richtung) ergeben sich um etwa 8 dB geringere Schallpegel. Die in der Parkplatzlarmstudie
beschriebene Richtcharakteristik der Schallabstrahlung wird im Berechnungsmodell durch eine ent-
sprechende Richtwirkungskorrektur berlicksichtigt.

Fur eine Bertlicksichtigung von kurzzeitigen Gerauschspitzen aus dem Zu- und Abfahrtverkehr kénnen
folgende Schalleistungspegel zugrunde gelegt werden:

offene Rampe, Rampenbereich: Lw max = 94 dB(A)
geschlossene Rampe, vor Garagentor: Ly max = 88 dB(A)

Fur die Fahrwege ergibt sich der langenbezogene Schallleistungspegel Ly, 'a 1, flr eine Kfz-Bewegung

pro h und einem Meter Fahrweg bei einer Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h auf Betriebsgelanden wie
folgt:

Lw'a1h = Lw'arze + 10 -10g(N) + Dgp spr(Vv) in dB(A)
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mit Lw'arzG langenbezogener Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppe entsprechend

Diagramm | im Anhang der RLS-19 [11]
Lw'aFzc = 49,7 dB(A) fiir Pkw und Lieferwagen bis 3,5 t

N Anzahl der Fahrbewegungen pro Stunde

Dsp.spt(V) Korrekturwert fiir unterschiedliche Stral3endeckschichttypen SDT fiir Pkw
und Geschwindigkeit vg,g (hier: 30 km/h) in dB
0 dB fir nicht geriffelten Gussasphalt (Referenzbelag)
1 dB fur Pflaster mit ebener Oberflache
5 dB fir sonstige Pflasterbelage

GemalR RLS-19 (Nr. 3.3.5) gelten Pflasterdecken dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering
oder mittel strukturierten oder fein bearbeiteten Oberflachen profilgerecht hergestellt sind und die Fu-
genflllung (Fugenbreite b <5 mm) blindig mit den Steinkanten (ohne Fase) abschliel3t, oder wenn bei
gefasten Steinen die Summe aus Fugenbreite b und der beiden Fasen f kleiner als 9 mm ist (b + 2f <
9 mm).

Der hier zu betrachtende Fahrweg entspricht dem Weg vom Tiefgaragentor bis zum Ubergang zur
offentlichen Stral3e. Der Fahrweg soll im vorliegenden Fall mit einer ebenen Pflasterung ausgefuhrt

werden. Hierflr betragt der Zuschlag fur die Fahrbahnoberflache 1 dB.

Des Weiteren wird die Langsneigungskorrektur Dy . (9,VE,c) fur Steigungen bzw. Gefélle im Bereich
der Rampenzufahrt gemafl RLS-19 beriicksichtigt.

Die Langsneigungskorrektur ist bei Gefallen von mehr als -6 % wie folgt definiert;

g+6 (90 -min(vp,,:70)
Dinrzc (9. Veiw) = s 20 =

Bei Steigungen von mehr als +2 % ergibt sich der Wert aus:

_ 9-2 Vpkw-20
DinFz6 (@ Vpiw) = 5 BETEE

Bei Gefallen von weniger = -6 % und Steigungen von < 2 % ist die Langsneigungskorrektur mit 0 dB
anzusetzen. Fur Steigungen unterhalb von -12 % und oberhalb von +12 % ist der Wert von
DinFz6(9:VEzs) flr -12 % bzw. + 12 % zu verwenden.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes wird angenommen, dass im Bereich der Tiefgara-
genrampen Steigungen bzw. Gefélle von mehr als + 12 % vorliegen. Bei der Mindestgeschwindigkeit
nach den RLS-19 von 30 km/h ergibt sich die Langsneigungskorrektur zu 3 dB fiir die Abfahrten und
von 1 dB fur die Auffahrten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen kénnen auf dem Fahrweg auRerhalb der Rampe durch die beschleunigte
Ab- bzw. Vorbeifahrt entstehen. Die Parkplatzlarmstudie nennt hierfiir Maximal-Schallleistungspegel
von LWAmax = 92,5 dB(A)

Alle weiteren Emissionsdaten von im Berechnungsmodell berticksichtigten Gerdauschquellen wie dem
Lkw-Verkehr mit zugehdrigen Verladungen, von Kleintransportern und Pkw-Parkverkehren sind dem
Kapitel 2.2.2 zu entnehmen.
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Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen des Gewerbelarms im Bereich der betrachteten Immission-
sorte entspricht der in Kapitel 2.3 genannten Ermittlung.

Ergebnisse und Beurteilung

Die Beurteilungspegel des Gewerbelarms, der durch geplante Gewerbenutzungen im Plangebiet her-
vorgerufen wird, wurden auf der Grundlage der aufgefihrten Angaben zur maRgebenden Betriebs-
weise sowie der beschriebenen und ermittelten Emissionsanséatze gemaf Kapitel 2.2.2 und 3.2.2 er-
mittelt.

Die Berechnungsergebnisse sind den Geb&udelarmkarten im Anhang 4 zu entnehmen. Die Berech-
nungsgrundlagendaten sind im Detail dem Anhang 3 zu entnehmen.

Eine Gewerbeldrmvorbelastung durch vorhandene Betriebe auRerhalb des Plangebietes ist auf Grund
der Abschirmwirkung der geplanten Geb&aude im Plangebiet in den Bauabschnitten 2 und 3 nicht zu
erwarten. Im Bauabschnitt 1 ist ggf. im Tageszeitraum mit einer relevanten Gewerbelarmvorbelastung
durch den angrenzenden Dachdeckerbetrieb zu rechnen. Im Nachtzeitraum ist auch hier keine Ge-
werbeldrmvorbelastung zu bericksichtigen (siehe Rasterlarmkarten im Anhang 2).

Wie der Gebaudelarmkarte mit Darstellung der Beurteilungspegel im Tageszeitraum zu entnehmen
ist, wird der gemal TA Larm [4] zulassige Immissionsrichtwert tags fur Urbane Gebiete (MU) von
63 dB(A) sowie flr Allgemeine Wohngebiete (WA) von 55 dB(A) an allen entsprechenden Immission-
sorten bzw. geplanten Gebauden im Plangebiet auch unter Berlicksichtigung der 0. g. Gewerbelarm-
vorbelastung eingehalten bzw. unterschritten.

Wie der Gebaudelarmkarte mit Darstellung der Beurteilungspegel im Nachtzeitraum zu entnehmenist,
kommt es am Gebaude 4 im MU2 (10 04.01, 10 04.02) uber der Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage sowie
am Gebaude 3 im MU1 (10 03.04, 10 03.05)) an der zur Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage weisenden Fas-
sade zu einer Uberschreitung des gemaR TA Larm zulassigen Immissionsrichtwertes nachts fiir Ur-
bane Gebiete (MU) von 45 dB(A). Die Uberschreitungen betragen am Gebaude 4 im MU2 uber der
Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage bis zu 6 dB und am Gebaude 3 im MU1 1 dB. An allen weiteren Immissi-
onsorten bzw. geplanten Gebauden im Plangebiet — auch an den geplanten Wohngebéuden in den
Bauabschnitten 1 und 2 - werden die jeweils zuldssigen Richtwerte nachts eingehalten bzw. unter-
schritten.

Als fiir die 0. g. Uberschreitungen der Richtwerte nachts verantwortliche Larmquellen kénnen der Ver-
kehr zur Tiefgarage und das Tor der Tiefgarage genannt werden.

Spitzenpegelbetrachtung

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung wurde auch gepriift, ob eine Uberschreitung der gel-
tenden Immissionsrichtwerte (s. Kapitel 2) durch kurzzeitige Gerauschspitzen wahrend der Tageszeit
um mehr als 30 dB und nachts um mehr als 20 dB auszuschliel3en ist. Kurzzeitige Gerauschspitzen
im Sinne der TA Larm sind durch Einzelereignisse hervorgerufene Maximalwerte des Schalldruckpe-
gels (Lapmax), die im bestimmungsgemalen Betriebsablauf auftreten. Relevante Geréuschspitzen kon-
nen bei den in Kapitel 3.2.1 beschriebenen Betriebsvorgangen auftreten. Die Berechnungsergebnisse
hierzu sind den Gebaudelarmkarten fiir Spitzenpegel im Anhang 4 zu entnehmen.
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Wie der Gebaudeldarmkarte mit Darstellung der Spitzenpegel im Tageszeitraum zu entnehmen ist,
werden die gemafR TA Larm jeweils zulassigen Richtwerte fir Spitzenpegel tags an allen betrachteten
Immissionsorten bzw. geplanten Gebauden im Plangebiet eingehalten bzw. unterschritten. Somit sind
im Tageszeitraum durch die hier untersuchte Anlage keine unzuldssigen Gerduschimmissionen durch
Spitzenpegel zu erwarten.

Wie der Gebaudelarmkarte mit Darstellung der Spitzenpegel im Nachtzeitraum zu entnehmen ist,
kommt es am Gebaude 4 im MU2 (10 04.01, 10 04.02) Giber der Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage zu einer
Uberschreitung des gemaR TA Larm zulassigen Richtwertes fir Spitzenpegel nachts fiir Urbane Ge-
biete (MU) von 65 dB(A) um bis zu 7 dB. An allen weiteren Immissionsorten bzw. geplanten Gebauden
im Plangebiet werden die jeweils zulassigen Richtwerte flr Spitzenpegel nachts eingehalten bzw. un-
terschritten. Als fiir die o. g. Uberschreitungen der Richtwerte nachts verantwortliche Larmquellen kon-
nen der Verkehr zur Tiefgarage und das Tor der Tiefgarage genannt werden.

Da es insgesamt durch die hier betrachteten geplanten Gewerbenutzungen im Plangebiet — unter
Bericksichtigung der im Kapitel 3.2.1 angegebenen Betriebsweise — im Bereich der betrachteten Im-
missionsorte bzw. geplanten Gebauden zu Uberschreitungen der gemaR TA Larm zuléassigen Richt-
werte nachts fir die Beurteilungspegel und Spitzenpegel kommt, ist auf der Grundlage der Bewer-
tungskriterien der TA Larm von schadlichen Umwelteinwirkungen durch die hier betrachtete Anlage
auszugehen.

Malinahmen zur Konfliktbewaltigung

Aufgrund der in Kapitel 3.4 erdrterten Berechnungsergebnisse ist festzustellen, dass immissions-
schutztechnische Konflikte durch mégliche gewerbliche Nutzungen innerhalb des Plangebietes mit der
schutzwirdigen Bebauung im Plangebiet selbst sowie in der bestehenden Nachbarschaft nicht aus-
zuschliel3en sind. Daher sind fir eine spéatere Realisierung der Vorhaben im Rahmen der erforderli-
chen Baugenehmigungsverfahrenen Maflinahmen zur Larmminderung in Betracht zu ziehen.

Im Folgenden werden flr eine grundsatzliche Lésung der schalltechnischen Konflikte geeignete Mal3-
nahmen benannt, die als Alternativen zu verstehen sind. Diese oder schalltechnisch gleichwertige
Larmminderungsmalnahmen sind in den spateren Baugenehmigungsverfahren anhand der dann
konkret vorgelegten Planungen zu beachten.

Im vorliegenden Fall liegt, wie in Kapitel 3.4 dargelegt, eine Konfliktsituation im Nachtzeitraum vor.

Hierzu kénnen grundsatzlich die nachfolgend diskutierten Mal3nahmen vorgesehen werden, die zum
Teil als Formulierungshilfe fir textliche Festsetzungen dienen kdnnen:

Bauliche MalBnahmen an geplanten gewerblichen Anlagen
Grundsatzlich kénnen schutzwirdige Nutzungen durch bauliche Mal3nahmen, die der Schallabschir-

mung dienen, abgesichert werden (z. B. Wande, Dacher etc.).

Zu baulichen MaRnahmen gehéren auch die Pegelminderung an der Gerauschquelle durch Errichtung
nach Stand der Larmminderungstechnik sowie durch technische Losungen, wie z. B. Schalldampfer
fur Loftungsanlagen, larmarme Einkaufswagen etc.

Ebenso moglich ist die Nutzung von mdglichst [armarmen StralRendeckschichten (Asphalt statt Beton-
stein etc.).
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Im Rahmen der vorliegenden geplanten Gebietsentwicklung wére es z. B. méglich, die Gerausche der
Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage durch ein Kragdach und seitliche Wé&nde abzuschirmen.

Organisatorische MalRnahmen an geplanten gewerblichen Anlagen

Die Anzahl der jeweiligen mdglichen gewerblichen Betriebsverkehre im Tages- und Nachtzeitraum im
Bereich der Gewerbeeinrichtungen im Bauabschnitt 3 wurde in der Verkehrsl&armuntersuchung
nach [21] ermittelt. Erste hier nicht weiter dokumentierte Schallausbreitungsberechnungen haben er-
geben, dass es bei Nutzung der Stellplatzanlagen im Aufl3enbereich durch Pkw-Bewegungen im
Nachtzeitraum sowie auch durch nachtliche Lkw- bzw. Kleintransporter-Anlieferungen mit den zuge-
horigen Verladevorgangen im AuRenbereich zu Uberschreitungen der zuldssigen Immissionsricht-
werte nachts nach TA Larm [4] insbesondere auch im Bereich der geplanten Wohnbebauungen in
den Bauabschnitten 1 und 2 im Plangebiet kommt. Daher ist nach Planerangaben [1] vorgesehen, die
oberirdischen Stellplatze als 6ffentliche Besucherparkplatze fur die 0. g. Gewerbeeinrichtungen aus-
zuweisen. Zudem sollen diese oberirdischen Stellplatze durch Beschilderung oder Beschrankung eine
Nutzungsbeschrankung fur die Nacht (Nutzungsverbot zwischen 22:00 Uhr und 6:00 Uhr) erhalten.
Daher wurden im Berechnungsmodell im Bereich der oberirdischen Stellplatze ausschlieRlich Pkw-
Bewegungen im Tageszeitraum angesetzt. Lkw- bzw. Kleintransporter-Anlieferungen mit den zugeho-
rigen Verladevorgadngen im AufRenbereich wurden ebenfalls nur tags im Bereich des Wendekreises
direkt nordlich der oberirdischen Stellplatze bertcksichtigt. Fur die Anlieferung einer moéglichen Ba-
ckerei wurde im Berechnungsmodell im Nachtzeitraum die An- und Abfahrt eines Kleintransporters
innerhalb der Tiefgarage angesetzt. Weiterhin sind bis zu 8 Pkw-Bewegungen nachts (lauteste Nacht-
stunde) in die bzw. aus der Tiefgarage maoglich.

Somit sind die gewerbliche Nutzung der oberirdischen Stellplatze und die Lkw-Verkehre im Auf3enbe-
reich auf den Tageszeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) zu begrenzen. D. h., samtliche Betriebsvorgange
einschlief3lich der An- und Abfahrt von Besuchern, Kunden und Mitarbeitenden im Bereich der oberir-
dischen Stellplatze sowie alle Betriebsvorgdnge im Rahmen der Warenanlieferung im Auf3enbereich
finden erst nach 06:00 Uhr statt und sind bis spatestens 22:00 Uhr abgeschlossen. Dementsprechend
sollten die Offnungszeiten der geplanten Einzelhandelseinrichtungen passend gelegt werden (z. B.
von 06:30 Uhr bis 21:30 Uhr). Weiterhin kénnen larmintensive Nutzungen, wie z. B. Lieferverkehre auf
Beurteilungszeiten au3erhalb der Ruhezeiten der TA Larm (07:00 bis 20:00 Uhr) gelegt werden.

Weitere organisatorische Mdglichkeiten sind das geschlossen halten von Fenstern, Toren und
Dachéffnungen, insbesondere in Richtung der schutzwiirdigen Nutzungen, sowie die Verlagerung von
Larmquellen in einen grofReren Abstand zu schutzwirdigen Nutzungen.

Larmschutzwande bzw. -wélle

Grundsatzlich kénnen zur Minderung von Gerduschimmissionen auf dem Ausbreitungsweg zwischen
den Emittenten und der schutzwiirdigen Bebauung Larmschutzwande, -wélle oder Kombinationen hie-
raus als aktive Schallschutzmaf3nahme dienen. Im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung ist zu kla-
ren, ob derartige Schutzvorkehrungen als stadtebaulich sinnvoll und wiinschenswert betrachtet wer-
den konnen.

Gebaudestellung und Grundrissgestaltung

Bei rechtzeitiger Bertcksichtigung in der Planungsphase kann die Larmproblematik auch schon in die
Gestaltung der Grundrisse sowie - wenn moglich - in die Stellung der Baukoérper einflieBen. Optimal
ist daher eine Anordnung samtlicher nachts zu schitzender Raume (Schlaf- und Kinderzimmer) zur
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larmabgewandten Fassade. Voraussetzung zum Gelingen der Grundrissgestaltung ist, dass larmab-
gewandte Fassadenseiten vorliegen und die larmabgewandten Seiten hinreichend Fassadenfléache
bieten sowie deren Ausrichtung stimmt.

Doppelfassaden bzw. Prallscheiben

Doppelfassaden - auf Grund des erforderlichen Aul3enbezugs aus transparenten Materialien - sind
Vorsatzschalen vor der eigentlichen Gebaudefassade, in denen die Fenster schutzwirdiger R&ume
angeordnet sind. Sie stellen sicher, dass der einzuhaltende Immissionsrichtwert vor dem (geéffneten)
Fenster eingehalten und die nattrliche Raumbeliftung gewahrleistet wird.

Da der in der TA Larm genannte Abstand des maf3geblichen Immissionsortes mit 0,5 m vor dem Fens-
ter keinem Schutzziel entspricht, sondern als Messvorschrift dazu dient, Gerduschmessungen ohne
relevante Reflexionen durchzufiihren, kdnnen als Weiterfihrung der Doppelfassaden auch soge-
nannte Prallscheiben, die weniger als 0,5 m vor den &ffenbaren Fenster angeordnet werden, einge-
setzt werden. Hierbei handelt es sich um eine Art Fensterbriistung, die auch dem Schallschutz dient.
Das eigentliche Fenster, vor dem die Prallscheibe installiert wird, ist (horizontal) so zu teilen, dass der
Dreh-/Kippflugel unterhalb der Oberkante der Prallscheibe angeordnet wird. Um die Abschirmwirkung
der Prallscheibe nutzen zu kénnen, ist allerdings ein ausreichendes Uberlappungsmaf erforderlich.

Zusatzlich sollte oberhalb des Dreh-/Kippflligels eine Fensterbank angeordnet werden, welche im un-
teren Bereich ebenso wie die Laibungen mit schallabsorbierenden Materialien verkleidet wird.

Mit derartigen Konstruktionen kénnen nach Literaturangaben Pegeldifferenzen von bis zu 25 dB erzielt
werden.

Verglaste Loggien bzw. Dachterrassen und Laubengéange

Als weitere Option fUr den Schallschutz bieten sich verglaste Loggien bzw. Dachterrassen an, die in
unterschiedlichen Ausfiihrungen in der Grundrissplanung bertcksichtigt werden kénnen. Loggien stel-
len dabei innenliegende Raume dar, die nicht als Aufenthaltsraum geplant sind und eine deutliche
Verbindung zur Au3enwelt haben (sogenannte Schallschutzvorbauten).

In einigen Situationen kann es bereits ausreichend sein, allein den abschirmenden Effekt von Loggien
auszunutzen. Dies ist vor allem an Gebaudeseiten maglich, die nicht direkt zur Larmquelle orientiert
sind. Hierbei ist die eigentliche Fensterfront des zu schiitzenden Raumes nach innen versetzt, die
davorliegende Loggia bendétigt keine Verglasung zum Schallschutz. Je nach AuBBenlarmpegel und
Ausfiihrung ergeben sich somit auch gut nutzbare Auenbereiche.

In vergleichbarer Weise wirken verglaste Laubengénge, die vor der zuriickliegenden Fensterfront des
schutzbedurftigen Raumes angeordnet wird.

Die akustische Wirkung offener Loggien lasst sich nicht pauschal ermitteln. Sie hangt vor allem von
der abschirmenden Wirkung von Gebaudeteilen und den gegeniiber der Au3enfassade zurtickgesetz-
ten Fenstern sowie der Lage der Schallguellen ab. In typischen Situationen kann nach Literaturanga-
ben die Pegelminderung 1 — 5 dB betragen. Die Pegelminderung bei Laubengéngen hingegen kann
groRer sein und in etwa der von Doppelfassaden entsprechen.
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Nicht 6ffenbare Fenster mit fensterunabhéngigen Luftungseinrichtungen

Eine weitere Mal3nahme, mit der ein schutzwiirdiger Raum ausreichend geschiitzt wird und gleichzei-
tig vermieden wird, dass vor dem Fenster ein maf3geblicher Immissionsort im Sinne der TA Larm ent-
steht, sind feststehende Fenster (Belichtungsflachen) in Verbindung mit fensterunabhangigen LUf-
tungseinrichtungen. Die Sicherstellung eines angemessenen Innenraumpegels ist durch eine geeig-
nete schalltechnische Dimensionierung der Schallddmmung der Fensterkonstruktion und der Lif-
tungseinrichtung moglich.

Im Fall dieser nicht 6ffenbaren Fenster fir Aufenthaltsrdume istim Rahmen des Bauleitplanverfahrens
zu klaren, ob das Bauordnungsrecht solche Festsetzungen zuldsst und, ob der betroffene Raum ggf.
noch ein weiteres, in einer ruhigen Fassade angeordnetes Fenster, aufweisen muss. Denn nach der
Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts (BVerwG, Urteil vom 21.09.2006, Az. 4 C 4/05) wird
anerkannt, dass "zur angemessenen Befriedigung der Wohnbedirfnisse heute grundsatzlich das
Schlafen bei gekippten Fenstern gehort”. Hiermit wird auf die Sicherstellung eines angemessenen
Aul3en-Umweltbezuges abgezielt.

Diese Art des Schallschutzes kdonnte im Rahmen der hier geplanten Gebietsentwicklung z. B. fir
schutzwirdige Aufenthaltsrdume im Bereich der westlichen Fassade des Gebaudes 4 im MU2 uber
der Ein-/Ausfahrt zur Tiefgarage sowie an der zur Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage weisenden Fassade
des Gebéaudes 3 im MU1 im Bauabschnitt 3 erfolgen.

Angaben zur Qualitat der Prognose

Die Angaben zur Qualitat der Prognose entsprechen den in Kapitel 2.5 genannten Angaben.
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Verkehrslarm auf das Plangebiet

Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung

Im Rahmen der stéadtebaulichen Planung erfolgt die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen nach
dem Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr [22] auf der Grundlage der
DIN 18005 [2]. Im Beiblatt 1 zu DIN 18005 [7] werden schalltechnische Orientierungswerte aufge-
fuhrt, deren Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betref-
fenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erful-
len. Fur Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen Orientierungswerte:

Tabelle 5: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 fur Verkehrslarm
Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1
zu DIN 18005 fur Verkehrslarm
Tag/Nacht
Reine Wohngebiete (WR) 50/40

Allgemeines Wohngebiet (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Woche-

nend- und Ferienhausgebiete, 55/45
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55/55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60/45

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohnge-
biete (MDW), Mischgebiete (M), Ur- 60/50
bane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63/53

Gewerbegebiete (GE) 65/55

Sonstige Sondergebiete (SO)

je nach Nutzungsart 45 bis 65

Fur die Beurteilung ist in der Regel tagstiber der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts
von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte sollten bereits auf dem Rand der Bauflachen oder der tber-
baubaren Grundstiicksflachen in den jeweiligen Baugebieten oder der Flachen sonstiger Nutzung si-
chergestellt sein.

Der Schutzanspruch orientiert sich an den im Bebauungsplan vorgesehenen Gebietsnutzungen ge-
maR der Baunutzungsverordnung (BauNVO) [8].
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Vorhandene Bebauung ohne in der Bauleitplanung festgesetzte Gebietsausweisung gemafd der
BauNVO wird entsprechend der tatséchlichen Nutzung bericksichtigt.

Im vorliegenden Fall sollen Bauflachen in der Baugebietskategorie "Allgemeines Wohngebiet (WA)"
sowie ,Mischgebiet (MI)* gemal § 4 Baunutzungsverordnung (BauNVO) geschaffen werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 kdnnen im Rahmen der stad-
tebaulichen Abwéagung als Orientierungshilfe fir die im betroffenen Gebiet zumutbare Larmbelastung
herangezogen werden. In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wenn im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten abgewichen
werden soll, weil andere Belange Uiberwiegen, sollte nach dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 mdglichst ein
Ausgleich durch andere geeignete Malinahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundrissge-
staltung, bauliche SchallschutzmafRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.
Nach Ausfihrungen des Bundesverwaltungsgerichts (Urt. vom 22.03.2007 — 4 CN 2.06) missen die
far die Planung sprechenden stadtebaulichen Griinde umso gewichtiger sein, je weiter die Orientie-
rungswerte Uberschritten werden.

Daruber hinaus sind nach diesen Ausfihrungen des Bundesverwaltungsgerichts mit zunehmender
Uberschreitung der Orientierungswerte vermehrt auch die baulichen und technischen MaRnahmen zur
Verhinderung der Larmeinwirkungen auszuschdpfen. Im Rahmen der Abwégung in der stéadtebauli-
chen Planung kann mit plausibler Begriindung ggf. eine Uberschreitung der schalltechnischen Orien-
tierungswerte bis zu den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BIm-
SchV [5]) ohne weitergehende aktive LarmschutzmafRhahmen zugelassen werden, da diese Immis-
sionsgrenzwerte im Sinne der Verordnung mit gesunden Wohnverhaltnissen in den jeweiligen Ge-
bietskategorien vereinbar sind. Die nachfolgend genannten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
sollten jedoch ohne weitergehende MafRnahmen nicht tGberschritten werden.

Tabelle 6: Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag/Nacht
an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen
. 57147
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o . 59/49
und Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischge- 64/54
bieten und Urbanen Gebieten
in Gewerbegebieten 69/59

Ferner wird im Sinne der Larmvorsorge empfohlen, in Bereichen mit einem Beurteilungspegel von
70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder dariiber hinaus keine schutzbedirftigen Nutzungen zuzulas-
sen. Diese Werte kennzeichnen die Grenze, ab der nach den Erkenntnissen der Larmwirkungsfor-
schung eine Gesundheitsgefahrdung beginnen kann.
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Im Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr zur Beriicksichtigung des
Schallschutzes im Stadtebau auf der Grundlage der DIN 18005 wird darauf hingewiesen, dass der
Belang des Schallschutzes bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwéagung der Be-
lange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der
Erhaltung vorhandener Ortsteile - zu verstehen ist. Die Abwégung kann in bestimmten Fallen bei Uber-
wiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurlckstel-
lung des Schallschutzes fuhren.

Ermittlung der Gerauschemissionen

Die Gerduschemissionspegel sowie die Beurteilungspegel fur Stral3en sind nach den Richtlinien fur
den Larmschutz an Stralen — Ausgabe 2019 — RLS-19 [11] zu berechnen. Die Berechnung hat ge-
trennt fir den Beurteilungszeitraum Tag (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und den Beurteilungszeitraum
Nacht (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) zu erfolgen.

Als Grundlage fir die schalltechnischen Berechnungen werden Ergebnisse einer im Rahmen der ver-
kehrstechnischen Untersuchung [21] durch die nts Ingenieurgesellschaft mbH am 10.05.2023 durch-
gefuihrten Verkehrszéhlung verwendet. Aus dieser Zahlung wurden die Verkehrszahlen des Prognose-
Null-Falls fur das Jahr 2035 unter Beriicksichtigung der Prognose der Bevélkerungsentwicklung sowie
der prognostizierten Entwicklung des Schwerlastverkehres ermittelt. Dartiber hinaus wird das anlie-
gende Vorhaben Gebietsentwicklung Im Sander betrachtet und dem Prognose-Null-Fall 2035 zuge-
rechnet. Darauf aufbauend werden die Verkehrszahlen fir den Prognose-Plan-Fall fir das Jahr 2035
unter Hinzunahme der durch die geplanten Nutzungen der Gebietsentwicklung Hiddeser Stral3e ent-
stehenden Verkehre ermittelt. Die Verkehrsparameter zur Ermittlung der Gerduschemissionen nach
RLS-19 sind in Tabelle 7 zusammengefasst.

Tabelle 7: Rechenparameter geméaR RLS-19 der relevanten StraRen(-abschnitte) ¥
Fall DTV M P, P,
[Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [%]
T N T N T N

L 758 — Bielefelder StraRe Nord

Prognose-Null-2035 14.060 825 107 3,6 2,2 1,0 1,0

Prognose-Plan-2035 14.230 835 107 3,0 2,2 1,0 1,0

L 758 — Bielefelder StralRe Sid

Prognose-Null-2035 14.450 855 95 2,5 1,2 0,8 0,9

Prognose-Plan-2035 14.920 884 96 2,4 1,2 0,7 0,9

L 936 — Hiddeser Straf3e westlich Vietberg

Prognose-Null-2035 14.190 831 113 1,0 0,6 0,5 0,5

Prognose-Plan-2035 15.460 908 115 1,0 0,7 0,6 0,5

L 936 — Hiddeser Strafe 6stlich Vietberg
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Fall DTV M P, P,
[Kfz/24h] [Kfz/h] [%] [%0]
T N T N T N
Prognose-Null-2035 14.300 837 114 1,0 0,6 0,5 0,5
Prognose-Plan-2035 15.600 917 116 1,0 0,7 0,6 0,6

L 936 — Heidenoldendorfer Stralle

Prognose-Null-2035 11.560 671 102 2,1 1,6 0,9 0,8
Prognose-Plan-2035 12.200 712 103 2,1 1,6 1,0 0,8
Am Vietberg

Prognose-Null-2035 180 10 2 0,9 0,6 1,8 1,8
Prognose-Plan-2035 240 14 2 1,9 1,7 1,9 1,8

D DTV=Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke, M=Stiindliche Verkehrsstarke, pi=Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 (Last-
kraftwagen ohne Anhanger > 3,5 t und Busse), p2=Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger, Sattel-
zlige und Kraftrader), T=Tag, N=Nacht

Motorrader (Krader nach TLS 2012) werden nach den RLS-19 zu Gunsten der Larmbetroffenen emis-
sionsmafig in die Fahrzeuggruppe Lkw2 (Lkw mit Anhanger und Sattelzlige) eingestuft und sind somit
im Lkw-Anteil p, enthalten. Stehen Verkehrszahlen flr Motorrader zur Verfugung, kdnnen nach den
RLS-19 Motorrader (Krader nach TLS 2012) als zusétzliche Fahrzeuggruppe modelliert werden. Dies
erfolgt im vorliegenden Fall nicht.

Der Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw (Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit
Anhanger und Lieferwagen) wird durch Abzug der Anteile der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1
und Lkw2 von 100 % berlcksichtigt.

Fur die Emissionsberechnungen nach den RLS-19 [11] werden weiterhin die nachfolgend aufgefiihr-
ten Geschwindigkeiten der einzelnen Fahrzeuggruppen und Korrekturen entsprechend den 6rtlichen
Gegebenheiten vorgenommen:

VEsG Geschwindigkeit der Fahrzeuggruppen:

Bielefelder Straf3e ab Mix Markt Richtung Norden Vizc = 30 km/h
Bielefelder Stral3e ab Mix Markt Richtung Siiden Vizc = 30 km/h
Im weiteren Verlauf der Bielefelder Stral3e ab Gemeindezentrum

Richtung Siden Vizc = 50 km/h
Hiddeser StralRe ab Dachdecker Richtung Westen Vi,c = 30 km/h
Hiddeser StraRe ab Dachdecker Richtung Osten Vi,c = 50 km/h
Heidenoldendorfer StralRe Vi,c = 50 km/h

Dsp.soT,rzc(v) StraBendeckschichtkorrektur

Fir folgende StralRenabschnitte wird die StraRendeckschichtkorrektur gemafl Ta-
belle 4a der RLS-19 angewendet:
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Tabelle 8: StraBenabschnitte und zugeordnete Korrekturwerte Dgp spT rz6(V)

StralRendeckschichttyp SDT Strallendeckschichtkorrektur
Dsp spt Fzc (V) [dB] bei einer Ge-
schwindigkeit vi,g [km/h]

Pkw Lkw

<60 > 60 <60 > 60

Hiddeser Stralle Hausnummer 1/Am Vietberg bis Bielefelder Stral3e
Hiddeser Stralle Hausnummer 1/Am Vietberg bis Hiddeser Stral3e 11
Bielefelder StralRe Hausnummer 237 bis Hiddeser Stral3e

Bielefelder StralRe Hiddeser Stral3e bis Kleine Stral3e
Heidenoldendorfer Stral3e

Splittmastixasphalte SMA 8 nach ZTV As-
phalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit Abs- -2,6 -1,8
treumaterial der Lieferkdrnung 1/3

Die Hiddeser Strafl3e zwischen der westlichen Plangrenze und der Hausnummer 1/Am
Vietberg wird hier als aktive Larmschutzmaf3nahme als SMA8 ausgebaut.

DinFzG Langsneigungskorrektur

Das verwendete Rechenprogramm ermittelt anhand des hinterlegten digitalen Gelan-
demodells [23] die Neigungen der Steigungs- und Geféllestrecken und berechnet die
Langsneigungskorrektur gemaR den Gleichungen (7a), (7b) und (7c) der RLS-19 in
Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe und der Geschwindigkeit der jeweiligen Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkwl und Lkw2) automatisch.

Dk kr Knotenpunktkorrektur

Die Knotenpunktkorrektur wird auf den Emissionspegel eines Fahrstreifenteilstiicks
aufgeschlagen. Das verwendete Rechenprogramm ermittelt die Knotenpunktkorrektur
automatisch anhand der Entfernung des Mittelpunktes eines Fahrstreifenteilstiicks
vom Knotenpunkt (Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmiindenden Quelllinien)
sowie in Abhangigkeit des Knotenpunkttyps. Die maximale Knotenpunktkorrektur be-
tragt fr lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3 dB und firr Kreisverkehre 2 dB und ent-
fallt ab einer Entfernung des Fahrstreifenteilstiicks zum nachstgelegenen Knoten-
punkt von 120 m.

Im vorliegenden Fall sind fur folgende Kreuzungen, Einmiindungen und Kreisverkehre
Knotenpunkte zu berlicksichtigen:

lichtzeichengeregelter Knotenpunk:

Bielefelder StraRe / Hiddeser Stral3e / Heidenoldendorfer Stral3e
Heidenoldendorfer StralRe / Klingenbergstralle

Bielefelder Straf3e / KlingenbergstralRe
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Kreisverkehr:
Zufahrt B-Plan Gewerbegebiet Sander

Dieni(hgep,w)  Mehrfachreflexionszuschlag

Das verwendete Rechenprogramm ermittelt Mehrfachreflexionen gemaf den RLS-19
bis zur zweiten Ordnung softwareintern. Darlberhinausgehende Reflexionen zwi-
schen parallelen reflektierenden Stutzmauern, Larmschutzwanden oder geschlosse-
nen Hausfassaden werden bis zu einem Abstand der Reflexionsflachen voneinander
von 100 m manuell beriicksichtigt. Der Mehrfachreflexionszuschlag wird in Abhangig-
keit von der jeweiligen Hohe und des Abstandes der reflektierenden Flachen vonei-
nander berechnet und vergeben.

Fir die Berechnung der Immissionen durch den Prognose-Null-Fall wurden die heuti-
gen Bestandsgebaude im Plangebiet beriicksichtigt.

Bei der Berechnung der Immissionen durch den Prognose-Plan-Fall zur Beurteilung
des planbedingten Mehrverkehrs hingegen werden die Baugrenzen sowie die zulds-
sige maximale Gebaudehdhe als Reflexionskdrper fur die Beurteilung des planbeding-
ten Mehrverkehrs berticksichtigt.

Die Berechnung der Immissionen durch den Prognose-Plan-Fall zur Beurteilung der
Verkehrsgerdusche im Plangebiet erfolgt bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
ohne Reflexionen durch Plangebaude.

Die den Schallausbreitungsberechnungen zugrunde gelegten Emissionsdaten zum StraRenverkehr
sind im Detail dem Anhang 5 zu entnehmen.

Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der durch den StraBenverkehr verursachten Gerauschimmissionen erfolgt nach den
Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19 [11]. Die Stral3enverkehrsgerdusche an einem
Immissionsort werden durch den Beurteilungspegel L, beschrieben. Der Beurteilungspegel L, berech-
net sich aus der Starke der Schallquellen des Stral3enverkehrs und der Minderung des Schalls auf
dem Ausbreitungsweg.

Der Beurteilungspegel entspricht dem Mittelungspegel nach der DIN 45641 [24] fir den Tagzeitraum
gemittelt Gber die Dauer von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und fir den Nachtzeitraum Uber die Dauer von
22:00 Uhr bis 06:00 Uhr.

Die Starke der Schallemission einer Strae wird durch den langenbezogenen Schallleistungspegel
Ly' beschrieben, der nach der Gleichung (4) der RLS-19 berechnet wird:

100-p1p, 1091w Prw(VPkw) WP 1091w, Liow1 (VLkw1) WP 100'1'LW,Lkw2(VLkw2)) _30

L' = 10-Ig(M)+10-Ig(

100 VPkw 100 VLkw1 100 VLkw?2

mit

M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw Fz6(VezG) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkwl und
Lkw2) bei der Geschwindigkeit vg,g in dB

VELG Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h
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Py P, Anteil an Fahrzeugen der FzG Lkw1 bzw. Lkw2 in %
Der Schallleistungspegel je Fahrzeuggruppe berechnet sich aus der Gleichung (5) der RLS-19:

Lw Fz6 (Vrz6) = Lworz (Vrz6) + Dsp,sot rz6 (Veze) + Dinpzc(9:VEz6) + Dkt (X) + Dren(Ngen,W)

mit

Lwo Fzc (VezG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe
FzG bei der Geschwindigkeit vg,¢ in dB (gemal Kapitel 3.3.4 der RLS-19)

Dsp.soT,Fzc(Vezc) Korrektur fir den Straendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vg,g in dB

Dinfzc(9,VE,g)  Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindig-
keit vg,g in dB

Dy kr (X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abh&ngigkeit von der Entfernung x des
Mittelpunkts des Fahrstreifenteilstiicks zum Knotenpunkt in dB

Dien(hgep,W) Zuschlag fur Mehrfachreflexion bei einer Hohe der Stitzmauern, Larmschutz-
wande oder Hausfassaden hgg, und den Abstand der reflektierenden Flachen win
dB

Zur Bestimmung der langenbezogenen Schallleistungspegel aller Fahrstreifen dienen die in Kapitel
4.2 angegebenen Parameter.

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Anwendungsprogramm SoundPLAN, Version
9.0 der SoundPLAN GmbH durchgefuhrt. Das Programm entspricht den Anforderungen der Testauf-
gaben fir die Uberprifung von Rechenprogrammen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stra-
Ben (Test-20). Hierzu wird ein dreidimensionales Rechenmodell mit allen maRgeblichen Gerausch-
quellen, den relevanten schallabschirmenden und schallreflektierenden Objekten (z. B. Gebaude), die
zu betrachtenden Immissionsorte sowie die topografischen Gegebenheiten erstellt.

Fir die Schalleintrage aller Fahrstreifen ergibt sich folglich der Beurteilungspegel L,' aus der Starke

der Schallemissionen aller Fahrstreifen aus Gleichung (2) der RLS-19 unter Berlicksichtigung der
Dampfungen und Reflexionen auf dem Ausbreitungsweg:

L'=10" |gz 0% (' * 101900 = Daj ~ DRyt — Drvz)
i

mit

Lvai langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i in dB

l; Lange des Fahrstreifenteilstlicks in m

Daj Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort
in dB

Dgrv1,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fir das Fahrstreifenteil-
stiick i in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drvz,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifenteil-

stiick i in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Der Beurteilungspegel fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen L," entspricht gemanR Gleichung (1) der
RLS-19 im vorliegenden Fall dem Beurteilungspegel L,, da die Schalleintrage von o6ffentlichen Park-
platzflachen im vorliegenden Fall keine relevante Auswirkung auf den Beurteilungspegel haben.
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Ergebnisse und Beurteilung

Allgemeine Hinweise

Im Rahmen des gegensténdlichen Bauleitplanverfahrens ist zu prufen, ob innerhalb des Plangebietes
zumutbare Larmbelastungen (hier durch Stra3enverkehrsgerausche) vorliegen. Hierzu werden als
Orientierungshilfe die schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 [7] fur die
stadtebauliche Abwagung herangezogen, mit denen die Beurteilungspegel fur die Verkehrsgerausche
zu vergleichen sind. Sollten im Plangebiet oder in Teilbereichen die schalltechnischen Orientierungs-
werte Uberschritten werden, sind geeignete Larmminderungsmafinahmen zu prifen bzw. ein Aus-
gleich durch andere geeignete MalRnahmen (z. B. geeignete Gebaudestellung und Grundrissgestal-
tung, bauliche SchallschutzmalRhahmen) vorgeschlagen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Bei der Aufstellung von Angebots-Bebauungsplanen sind die Gerduschimmissionen anhand des Be-
rechnungsmodells bei freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebietes zu ermitteln, da die entste-
hende Bebauung in ihrer baulichen Ausgestaltung und in der Bauabfolge variieren kann. Dies bedeu-
tet, dass die dargestellten Beurteilungspegel jeweils fir die ersten Fassaden gelten; Eigenabschir-
mungen der zukiinftigen Bebauung kdnnen so noch nicht erfasst werden. Diese Vorgehensweise er-
laubt eine pessimale Einschatzung der zu erwarten Larmsituation sowie auch die Herleitung der An-
forderungen an den baulichen Schallschutz.

Die Gerauschsituationen werden getrennt fir den Tages- und Nachtzeitraum in Form von Rasterlarm-
karten flachenhaft im gesamten Plangebiet dargestellt. In den Rasterlarmkarten ergeben sich durch
entsprechendes farbliches Anlegen innerhalb der gewéahlten Pegelklassen zusammenhangende Be-
reiche. An den Grenzen der Pegelklassen bilden sich Linien gleicher Pegel aus (Isolinien).

Die Berechnung erfolgt im vorliegenden Fall bis zum 3. Obergeschoss (h = 11,4 m).

Die Berechnung erfolgt weiterhin fir die AuRenwohnbereiche, fir die der mafl3gebliche Immissionsort
gemalf der 16. BImSchV [5] 2 m Uber der Mitte der entsprechend genutzten Flache liegt. MaRRgeblich
fur die Beurteilung der Gerauschsituation in den Aulenwohnbereichen ist in Anlehnung an die Richt-
linien fir den Larmschutz an Strafen [25] ausschlieRlich die Verkehrslarmbelastung im Tageszeit-
raum.

Die zugehorigen Ergebnisse sind den Rasterlarmkarten dem Anhang 6 zu entnehmen:

Beurteilung schutzwirdiger Raume

Die Berechnungsergebnisse im Anhang 6 zeigen, dass am Tag der fir Allgemeine Wohngebiete (WA)
anzusetzende schalltechnische Orientierungswert des Beiblatts 1 zu DIN 18005 von 55 dB(A) in allen
Bereichen der geplanten Allgemeinen Wohngebiete tberschritten wird. Der in der Nacht anzusetzende
schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) wird ebenfalls im gesamten Bereich iberschritten.

In Hinblick auf das geplante Urbane Gebiet (MU) werden die vergleichsweise heranzuziehenden
schalltechnischen Orientierungswerte von tags 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) nahezu im gesamten
Bereich des MU-Gebietes Uberschritten. Ausgenommen sind zum Teil die westlichen Teilbereiche des
nordlichen Baufeldes.

Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV [5] von tags 59 dB(A), bei dessen Einhaltung fir WA-
Gebiete im Allgemeinen auch noch von gesunden Wohn- bzw. Aufenthaltsverhéltnissen ausgegangen
werden kann, wird im geplanten WA-Gebiet nérdlich der Hiddeser Straf3e nur in kleinen Bereichen
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Uberschritten, sonst unterschritten. Im WA-Gebiet stdlich der Hiddeser Stral3e wird der Immissions-
grenzwert nahezu im gesamten Bereich Uberschritten. Im Nachtzeitraum wird der Immissionsgrenz-
wert von 49 dB(A) nordlich der Hiddeser Stral3e in den westlichen Baufeldern unterschritten, sonst
zum Teil tiberschritten. Sudlich der Hiddeser StraRe treten in groRen Bereichen der Baufelder Uber-
schreitungen auf.

In Hinblick auf das geplante Urbane Gebiet (MU) werden die vergleichsweise heranzuziehenden Im-
missionsgrenzwerte tags von 64 dB(A) und nachts von 54 dB(A) im dstlichen Bereich der Baufelder
Uberschritten.

Im Nachtzeitraum liegen im gesamten Plangebiet Beurteilungspegel gro3er 45 dB(A) vor. Im Beiblatt 1
zu DIN 18005 wird ausgefiuhrt, dass bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) selbst bei nur teilweise
geodffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr mdoglich ist. Fur die betroffenen Bereiche
sollten schallgedampfte Luftungseinrichtungen fur Schlafraume und zum Schlafen geeignete Rdume
im Bebauungsplan festgesetzt oder auf das Erfordernis hingewiesen werden (s. Kapitel 4.6).

Die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, die in der Regel fur die Gefahrdung der
menschlichen Gesundheit genannt werden, werden in den Baufeldern nicht erreicht.

Beurteilung der AuRenwohnbereiche

In dem Wohnen zugeordneten AulRenwohnbereichen, wie Balkone, Loggien, Terrassen, etc. sollten -
gemaf Verwaltungsgerichtshof Baden-Wirttemberg (Urt. v. 19.10.2011 — 3 S 942/10) - tagstiber ge-
wisse Pegelgrenzen nicht Uberschritten werden, um eine angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien
zu gewabhrleisten.

Ein Kriterium fiir eine akzeptable Aufenthaltsqualitat, das im Rahmen der Abwéagung bei einer Uber-
schreitung der Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 herangezogen werden kann, ist z. B.
die Gewahrleistung einer ungestérten Kommunikation Uber kurze Distanzen (Ubliches Gesprach zwi-
schen zwei Personen) mit normaler, allenfalls leicht angehobener Sprechlautstéarke.

Den Schwellenwert, bis zu dem ungestdrte Kommunikation unter den o. g. Voraussetzungen méglich
ist, sieht die Rechtsprechung (hier z. B. im Urteil des BVerwG, Urt. v. 16.03.2006 — 4 A 1075.04) zu
einer Planfeststellung fur eine Flughafenerweiterung bei einem aquivalenten Dauerschallpegel von
62 dB(A) aulRen.

Dieser Dauerschallpegel wird im &stlichen und zum Teil im stdlichen Bereich der Baufelder des Ur-
banen Gebietes (MU) Uberschritten, sodass hier nach den vorgenannten MaRRstdben nicht ohne wei-
tere MaBnahmen von einer weitestgehend ungestdrten Kommunikation und einer angemessenen Auf-
enthaltsqualitat ausgegangen werden kann.

Fur mogliche Aufenthaltsbereiche in diesen Teilbereichen ist nach Abwagung aller Belange zu ent-
scheiden, ob und welche aktiven SchallschutzmalRnahmen (z. B. eine geeignete Baukérperanordnung
zur Schallabschirmung belasteter Bereiche oder eine Schallschutzwand im Nahbereich von Aufent-
haltsbereichen) mdglich bzw. auch aus stadtebaulicher Sicht erwiinscht sind.

In den Ubrigen Bereichen kann nach den vorgenannten MaRstaben ohne weitere Malinahmen von
einer weitestgehend ungestdrten Kommunikation und einer angemessenen Aufenthaltsqualitat aus-
gegangen werden.
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Fazit

Soweit keinerlei Schallschutzmaf3nahmen ergriffen werden, wiirden die auf das Plangebiet einwirken-
den Verkehrsgerdusche die (fur die Gebietskategorie bzw. -nutzung) zugrunde zu legenden Mal3stéabe
Uberschreiten, so dass in Teilen des Plangebietes gesunde Wohn- und Aufenthaltsverhéltnisse ein-
geschrankt wirden. Daher werden basierend auf den Untersuchungsergebnissen MalRnahmen zur
Konfliktbewaltigung vorgeschlagen (s. Kapitel 4.5) sowie Empfehlungen fiir textliche Festsetzungen
zur Larmvorsorge erarbeitet (s. Kapitel 4.6).

Malnahmen zur Konfliktbewaltigung

Entsprechend der schalltechnischen Beurteilung in Kapitel 4.4 ist nach den allgemeinen, in der Bau-
leitplanung anzusetzenden Mal3stédben im Bebauungsplangebiet nicht ohne weiteres von gesunden
Wohn- bzw. Aufenthaltsverhaltnissen auszugehen. Daher sind nach den herangezogenen Bewer-
tungsmafstdben Vorgaben zum Schallschutz fir die geplanten Nutzungen im Bebauungsplan festzu-
setzen.

Bei den SchallschutzmaZnahmen kann grundsétzlich zwischen aktiven und passiven Maflinahmen
unterschieden werden. Aktive SchallschutzmalRnahmen mindern die an der schutzwirdigen Bebau-
ung einwirkende Gerauschbelastung an der Gerauschquelle (bei Stral3enverkehrsgerduschen z. B.
durch Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit oder durch Verwendung einer gerduschmindern-
den StrafRendeckschicht) oder auf dem Schallausbreitungsweg (Larmschutzwalle und -wéande).

Passiver Schallschutz steht fur bauliche MaRnahmen, die den Larm am Ort seiner Einwirkung min-
dern. Dies sind schalltechnische Verbesserungen an Gebauden, wie der Einbau von geeignet dimen-
sionierten Schallschutzfenstern und schallgedammten LUftungseinrichtungen sowie eine ausrei-
chende Schalldammung von Auf3enbauteilen wie Rollladenkasten, Wanden und Dachern. Sie werden
nicht nur dann eingesetzt, wenn aktive Mallnahmen nicht realisierbar sind, sondern auch erganzend
zu aktiven SchallschutzmaRnahmen, sofern allein mit diesen die anzustrebenden Immissionswerte
nicht eingehalten werden kénnen.

Grundsatzlich ist aktiver Schallschutz dem passiven Schallschutz vorzuziehen.

Aktiver Schallschutz - Schutzbedurftige Raume

Aufgrund der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind aktive Schallschutz-
mafinahmen gegen Verkehrslarm vorzusehen, wenn sie zielfilhrend und verhaltnisméaRig sind. Dies
ist durch den/die Plangebende/n im Planungsprozess abwéagen.

Hierzu kénnen grundsétzlich die nachfolgend dargestellten MalRnahmen vorgesehen werden:

AbstandsvergréRerung

Die dargestellten Konflikte kbnnen durch eine AbstandsvergroRerung zwischen den Verkehrswegen
und den geplanten Nutzungen geltst werden.

Larmschutzwande bzw. -wélle

Zur Minderung von Gerduschimmissionen auf dem Ausbreitungsweg zwischen den Emittenten und
der schutzwirdigen Bebauung kdnnen Larmschutzwéande, -wélle oder Kombinationen hieraus als ak-
tive Schallschutzmafnahme dienen.
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Hiermit sind je nach Dimensionierung der Larmschutzbauwerke und der 6rtlichen Gegebenheiten Pe-
gelminderungen von bis zu maximal 20 dB zu erreichen.

Im vorliegenden Fall sind stidlich der Hiddeser Stral3e Carports vorgesehen, welche die Wirkung einer
Larmschutzwand erzielen kdnnen, wenn sie entsprechend einer Larmschutzwand zumindest riicksei-
tig geschlossen errichtet werden.

Einbau einer larmarmen Strallendeckschicht

Ist keine larmarme StralRendeckschicht vorhanden, kann der Einbau einer solchen eine vom Material
abhangige Larmminderung gemal Tabelle 9 erreichen.

Tabelle 9: StraBendeckschichtkorrekturen geméan RLS-19

StralRendeckschichttyp SDT StralRendeckschichtkorrektur
Dsp,sotFzc(V) [dB] bei einer Ge-
schwindigkeit Vg, [km/h] fur

Pkw Lkw
<60 > 60 <60 > 60

Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit -2,6 -1,8
Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3

Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreuma- -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
terial der Lieferkdérnung 1/3

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D
LOA nach ELAD

Dunne Asphaltdeckschichten in Heil3bau-
weise auf Versiegelung aus DSH-V 5 nach -3,9 -2,8 -0,9 -2,3
ZTV BEA-StB 07/13

Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit

Die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann je nach Héhe der Ausgangsgeschwin-
digkeit gemal Umweltbundesamt [26] bei einem Verkehrsmix fr Schwerverkehr basierend auf den
RLS-19-Standardwerten fir Bundes- und Landesstra3en ungefahr zu folgenden Pegelminderungen
fuhren.

Von 50 km/h auf 40 km/h gesamt: -1,3dB nur Pkw: -1,9dB
Von 50 km/h auf 30 km/h -2,0dB -3,9dB

Aktiver Schallschutz - Schutzbediirftige Aul3enwohnbereiche

Aufgrund von Uberschreitungen des aquivalenten Dauerschallpegels von 62 dB(A), der als Kriterium
fur eine akzeptable Aufenthaltsqualitat in dem Wohnen zugeordneten Auf3enwohnbereichen in der
stadtebaulichen Abwagung herangezogen werden kann, ist der Schutz von AuRenwohnbereichen
durch Schallschutzmaf3nahmen abzusichern.
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Hierzu kdnnen grundsétzlich die nachfolgend dargestellten MaRnahmen vorgesehen werden:

Larmschutzwande im Nahbereich

Zur Minderung von Gerauschimmissionen auf dem Ausbreitungsweg zwischen den Emittenten und
AuRenwohnbereichen kénnen Larmschutzwénde im Nahbereich, z. B. eine Mauer als Terrassenbe-
grenzung, verglaste Seitenwande an Balkonen, oder verschiebbare Fassadenelemente an Loggien
als aktive Schallschutzmal3hahme dienen.

Gebé&udestellung und Grundrissgestaltung

Bei rechtzeitiger Bertcksichtigung in der Planungsphase kann die Larmproblematik auch schon in die
Gestaltung der Grundrisse sowie - wenn moglich - in die Stellung der Baukérper einflieBen. Optimal
ist daher eine Anordnung von Aul3enwohnbereichen zur larmabgewandten Fassade.

Verglaste Umbauten

Als weitere Option fiir den Schallschutz von Au3enwohnbereichen bieten sich verglaste Loggien, Bal-
kone oder Dachterrassen an. Die Beliftung kann hierbei tber luftdurchlassige Elemente ausgelegt
oder Uber 6ffenbare Elemente sichergestellt werden.

In einigen Situationen kann es bereits ausreichend sein, allein den abschirmenden Effekt von Loggien
auszunutzen. Dies ist vor allem an Gebaudeseiten maglich, die nicht direkt zur Larmquelle orientiert
sind. Hierbei ist die eigentliche Fensterfront des zu schitzenden Raumes nach innen versetzt, die
davorliegende Loggia bendétigt keine Verglasung zum Schallschutz. Je nach AuRenlarmpegel und
Ausfihrung ergeben sich somit auch gut nutzbare AuRenbereiche. Die akustische Wirkung offener
Loggien lasst sich nicht pauschal ermitteln. Sie hangt vor allem von der abschirmenden Wirkung von
Gebaudeteilen und den gegeniber der Aul3enfassade zurlickgesetzten Fenstern sowie der Lage der
Schallquellen ab. In typischen Situationen kann nach Literaturangaben die Pegelminderung 1-5 dB
betragen.

Passiver Schallschutz

Aufgrund der Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatt 1 der DIN
18005 [7] sind die geplanten Nutzungen durch passiven Larmschutz zu schitzen.

Vorgehensweise bei der Ermittlung der Anforderungen

Auf der Grundlage der festgestellten Verkehrsgerduschimmissionen werden Festsetzungen fir die
schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfiihrung der Au3enfassaden von schutzbedirftigen
Raumen als passive Schallschutzmaf3nahmen abgeleitet.

Die schalltechnischen Anforderungen an die Bauausfuhrung bei Neubauten bzw. baugenehmigungs-
pflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsraumen ergeben sich auf der Grundlage der
DIN 4109-1 [3]. Hiernach ergeben sich die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malle R',, g5 der
AuBenbauteile fiur die unterschiedlichen Raumarten von schutzbedurftigen Raumen auf der Grundlage
der aus den Beurteilungspegeln der Gerduschimmissionen zu ermittelnden maf3geblichen Auf3enlarm-
pegeln L, in dB(A).

Die Bestimmung des maRgeblichen Aul3enlarmpegels L, erfolgt gemafl DIN 4109-2 [27] aus dem
zugehorigen Beurteilungspegel fir die unterschiedlichen Larmquellen (Stra3en-, Schienen-, Luft-,

Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe)

- fir den Tageszeitraum (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) durch Addition von 3 dB;
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- fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) durch Addition von 3 dB zuzuglich eines
Zuschlags zur Bericksichtigung der erhdhten nachtlichen Stérwirkung (grof3eres Schutzbe-
dirfnis in der Nacht) von 10 dB; dies gilt fir Rdume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt
werden kdnnen.

Malgeblich ist die La&rmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt. Im vorlie-
genden Fall ist der Nachtzeitraum mafigeblich, da die Verkehrsgerausche nachts weniger als 10 dB
unter den Tagwerten liegen.

Die Beurteilungspegel fur StraRen- und Schienenverkehrsgerausche sind nach der 16. BImSchV [5]
far den Tag (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) bzw. fir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zu bestimmen, wobei
zur Bildung des maRgeblichen AuRRenlarmpegels zu den errechneten Werten jeweils 3 dB zu addieren
sind. Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in Verbindung mit
dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mafie von Auf3enbauteilen ist der Beurteilungspegel fur
Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern. Betréagt die Differenz zwischen den Beurteilungspe-
geln fir den Nachtzeitraum und denen fir den Tageszeitraum weniger als 10 dB, so ergibt sich der
mafigebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem um 3 dB erhdhten Beurtei-
lungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Liegen planerisch oder tatsachlich Gerauscheinwirkungen aus Gewerbe- und Industrieanlagen vor,
kann diesbeziglich im Regelfall als maf3geblicher AuRenlarmpegel L, der nach TA Larm [4] fur die
jeweilige, im Bebauungsplan festgesetzte Gebietskategorie geltende Immissionsrichtwert (IRW) fur
den Tageszeitraum eingesetzt werden. Im vorliegenden Fall ist von relevanten Gerauschimmissionen
aus Gewerbe- und Industrieanlagen auszugehen.

Bei der Uberlagerung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen ist die energetische
Summe der Beurteilungspegel aller relevanten Larmquellen (hier: Straen- und Schienenverkehr) zu
ermitteln. Dem ermittelten resultierenden Beurteilungspegel darf zur Bildung des maf3geblichen Au-
RBenlarmpegels geman Ziffer 4.4.5.7 der DIN 4109-2 [27] nur einmalig 3 dB aufaddiert werden.

MaRgebliche AuRenlarmpegel und Larmpegelbereiche

Die aus dem oben erlauterten Vorgehen resultierenden maRgeblichen AuBenlarmpegel L, innerhalb
des Plangebiets sind in dem Anhang 7 grafisch als Larmpegelbereiche gemaf DIN 4109-1 [3] darge-
stellt. Die Larmpegelbereiche sind nach Tabelle 10 definiert:

Tabelle 10: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mafRgeblichen AuRBenlarmpegeln
Larmpegelbereich Mafgeblicher AuRenlarmpegel
L, in dB
| 55
I 60
1 65
v 70
\% 75
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Larmpegelbereich Mafgeblicher AuRenlarmpegel
L, in dB
VI 80
1 >80*

*  Fir maBgebliche Aul3enlarmpegel L, > 80 dB sind die Anforderungen behdrdlicherseits aufgrund der oértlichen Gegeben-
heiten festzulegen [3].

Entsprechend der grafischen Darstellung in Anhang 7 liegen innerhalb des Plangebietes die Larmpe-
gelbereiche Il bis V nach DIN 4109-1 [3] vor. Die entsprechenden Abgrenzungen sind als Planzei-
chen in den Bebauungsplan aufzunehmen.

Schallschutznachweis im Baugenehmigungsverfahren

Auf der Grundlage der im Bebauungsplan festgesetzten Larmpegelbereiche ist im Baugenehmigungs-
verfahren bei Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen von Wohn- und Aufenthalts-
raumen die Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen an die AulR3enbauteile nachzuweisen.

Die gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaRie R, ;s der AuBenbauteile von schutzbedurftigen
Raumen ergeben sich nach DIN 4109-1 [3] unter Berlcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten
wie folgt:

] —
Rw,ges - La - KRaumart

mit

L, = der maRgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2 [27];

Kraumart= 25 dB fur BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstat-
ten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart= 35 dB fir Biroraume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten aber sind:

Rwges = 35dB flr Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien und

Rwges = 30dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstéat-
ten, Unterrichtsraume, Burordume und Ahnliches.

FUr gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Malie von R’y 4.5 > 50 dB sind die Anforderungen von der
Genehmigungsbehdrde aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Im Sinne des vorbeugenden Immissionsschutzes in der Bauleitplanung sollten zur Ermittlung der ge-
samten bewerteten Bau-Schalldamm-MaR3e R',, ;¢s der AulRenbauteile, die mal3geblichen Aulzenlarm-
pegel L, entsprechend den im Bebauungsplangebiet zu kennzeichnenden Larmpegelbereichen ver-
wendet werden.

Im Einzelfall kbnnen im Rahmen der jeweiligen Baugenehmigungsverfahren zur Vermeidung unnétig
hoher Anforderungen die konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten vorliegen-
den maRgeblichen Au3enlarmpegel nach DIN 4109-2 [27] zum Nachweis der schalltechnischen An-
forderungen an die Au3enbauteile herangezogen werden. Dies kann vorkommen, wenn ein Bauvor-
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haben im unteren Bereich eines Larmpegelbereiches liegt oder sich durch Abschirmungen der Ver-
kehrsgerdusche durch Abschirmeinrichtungen bzw. fremde oder das eigene Geb&ude geringere Au-
Renlarmpegel ergeben.

Fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen

Das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal3 R, ;s nach DIN 4109-1 [3] resultiert aus der Schall-
dammung aller AuRenbauteile (Wand, Fenster, Rollladenkésten etc.). Die Schallddmmung der Fenster
wird dabei nur im vollstandig geschlossenen Zustand erreicht. In Spaltliftungsstellung (gekipptes
Fenster) oder bei vollstandig gedffnetem Fenster ist das Schallddmm-Malf3 deutlich geringer.

Wahrend der Tageszeit ist eine Bellftung von Aufenthaltsrdumen durch StoRliftungen zumutbar
(s. VDI 2719 [28] oder VLarmSchR 97 [25]). Im Nachtzeitraum ist dies im Allgemeinen nicht zumut-
bar, sodass die Raumbeliftung nachts haufig tber Fenster in Spaltliftungsstellung erfolgt. Dies setzt
aber voraus, dass ein ungestorter Schlaf bei gekippten Fenstern méglich ist.

Ist dies aufgrund der vorliegenden Auf3enlarmpegel nicht méglich, kann die fir angemessene Wohn-
verhaltnisse erforderliche Beltftungsmoglichkeit nur durch den Einsatz von fensterunabhéngigen LUf-
tungseinrichtungen sichergestellt werden. Der Schwellenwert, ab dem ein ungestérter Schlaf bei ei-
nem in Spaltliftung stehenden Fenster nicht mehr mdglich ist und somit Liftungseinrichtungen erfor-
derlich werden, wird in der einschlagigen Fachliteratur nicht einheitlich gesehen. So wird im Beiblatt 1
zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ ausgefiihrt, dass bei Beurteilungspegeln tber 45 dB(A)
selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist. In der
Richtlinie VDI 2719 ,Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen® [28] wird hinge-
gen darauf verwiesen, dass eine Beluftung Uber Fenster in Spaltliftungsstellung nur bis zu einem
A-bewerteten AuRengerduschpegel von 50 dB(A) nachts moglich ist. Bei htheren AuRengerauschpe-
geln ist eine schalld@mmende, eventuell fensterunabhéngige Liftungseinrichtung notwendig. Die DIN
4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® [3] enthélt dagegen keine Aussagen zur Erfordernis von Liftungs-
einrichtungen bei Uberschreitung bestimmter AuRenlarmpegel.

Im vorliegenden Fall empfehlen wir fir SchlafrAume oder zum Schlafen geeignete Raume schallge-
dampfte Luftungseinrichtungen bei einem Beurteilungspegel au3en von mehr als 45 dB(A) zur Nacht-
zeit.

Beurteilungspegel tber 45 dB(A) im Nachtzeitraum liegen im gesamten Plangebiet vor (s. Anhang 6).
Fur die betroffenen Bereiche sollten schallgedampfte Luftungseinrichtungen fir Schlafrdume und zum
Schlafen geeignete Raume im Bebauungsplan festgesetzt oder auf das Erfordernis hingewiesen wer-
den.

Empfehlung fur textliche Festsetzungen zum Schallschutz

Folgende textliche Festsetzungen zur Larmvorsorge sind im vorliegenden Fall zu empfehlen und kén-
nen in dieser oder anderer Formulierung in den Bebauungsplan Gbernommen werden.

In Zusammenhang mit den textlichen Festsetzungen ist darauf hinzuweisen, dass Betroffene verlass-
lich und in zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften und Richtlinien erlangen
kdénnen, soweit diese Vorschriften eine textliche Festsetzung erst bestimmen. Daher ist es erforderlich,
dass die Stadt Detmold die DIN-Normen und Richtlinien, auf die in den textlichen Festsetzungen Be-
zug genommen wird, zur Verfligung und zur Einsicht bereithalt, soweit diese nicht selbst rechtswirk-
sam publiziert sind. Die entsprechende Einsichtsmoglichkeit ist auf der Planurkunde aufzubringen.
Hierzu ist ein gesonderter Hinweis im Bebauungsplan zwingend erforderlich.
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Anforderungen an den baulichen Schallschutz von Aul3enbauteilen schutzwirdiger Gebaude

Linnerhalb der im Bebauungsplan durch Abgrenzung festgesetzten mafl3geblichen Aul3enlarmpegel /
Larmpegelbereiche miissen bei Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von Ge-
bauden, in denen nicht nur zum voriibergehenden Aufenthalt von Menschen vorgesehenen Raumen
- Aufenthaltsrdume im Sinne des § 46 BauO NRW — nach DIN 4109-1:2018-01 Anforderungen an die
Schallddmmung der Aul3enbauteile (Wandteile, Fenster, Luftungen, Dacher etc.) erflllt werden. Die
gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e R', ., der Aulzenbauteile von schutzbedurftigen Rau-
men sind unter Bertcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel
7. 1, Gleichung (6) zu bestimmen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB). Fur Buronutzungen kénnen um 2 dB
geminderte maRgebliche AuRenlarmpegel angesetzt werden.

Abweichungen von dieser Festsetzung sind im Einzelfall im Rahmen des jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis durch einen Sachverstéandigen zuléssig, wenn aus
dem konkret vor den einzelnen Fassaden oder Fassadenabschnitten bestimmten maf3geblichen Au-
Renlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01 die schalltechnischen Anforderungen an die Aul3enbauteile
unter Berticksichtigung der unterschiedlichen Raumarten nach DIN 4109-1:2018-01, Kapitel 7.1, Glei-
chung (6), ermittelt und umgesetzt werden (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)."

Die entsprechend zu kennzeichnenden Bereiche sind dem Anhang 7 zu entnehmen.

Schallschutz fur SchafrAume oder fir zum Schlaf geeignete Rdume

LFUr Schlafrdume oder fiir zum Schlaf geeignete Rdume sind bei einem Beurteilungspegel nachts tber
45 dB(A) nach DIN 18005 ,Schallschutz im Stéddtebau” schallgeddmpfte Liiftungseinrichtungen erfor-
derlich. Hiervon ist das gesamte Plangebiet betroffen. Die akustischen Eigenschaften der Luftungs-
einrichtungen sind bei der Ermittlung der gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Mal3e von R’ g¢s ZU

beriicksichtigen (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).

Abweichungen von dieser Festsetzung sind im Einzelfall im Rahmen des jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis durch einen Sachverstandigen tber die Einhaltung
eines Beurteilungspegels < 45 dB(A) nachts zulassig (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)."

Die entsprechend zu kennzeichnenden Bereiche sind dem Anhang 6 zu entnehmen.

Schallschutz fur AuBenwohnbereiche

LIinnerhalb der im Bebauungsplan durch Abgrenzung festgesetzten Bereiche mit Uberschreitung des
aquivalenten Dauerschallpegels von 62 dB(A) durch Verkehr (Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr)
tags sind bei Errichtung, Erweiterung, Anderung oder Nutzungsanderung von schutzbediirftigen Au-
Benwohnbereichen in Terrassenlage sowie in den Obergeschossen (wie Balkone) ohne zuséatzliche
schallabschirmende Maflinahmen nicht zulassig. Hiervon ausgenommen sind Balkone und Loggien
von Wohnungen, wenn ein zusatzlicher Balkon oder eine Loggia auf der larmabgewandten Seite vor-
handen ist, auf dem bzw. auf der der dquivalente Dauerschallpegel von 62 dB(A) eingehalten oder
unterschritten wird. Im Einzelfall ist zu prifen, dass durch geeignete Baukorperanordnung oder durch
die Anordnung von geeigneten Larmschutzwanden im Nahbereich (z. B. Wintergarten) eine Minde-
rung der Verkehrsgerausche um das MaR der Uberschreitung des aquivalenten Dauerschallpegels
von 62 dB(A) tags sichergestellt ist (8§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)."

Abweichungen von dieser Festsetzung sind im Einzelfall im Rahmen des jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahrens mit entsprechendem Nachweis durch einen Sachverstandigen Uber die Einhaltung
eines dquivalenten Dauerschallpegels < 62 dB(A) tags zuldssig (§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB).
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Die entsprechend zu kennzeichnenden Bereiche sind dem Anhang 6 zu entnehmen.

StralRendeckschicht

Innerhalb der festgesetzten Flachen fir Vorkehrungen zum Schutz gegen schédliche Umwelteinwir-
kungen im Sinne des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Bereich der 6ffentlichen Verkehrsflachen,
ist eine StralBendeckschicht des Typs ,Splittmastixasphalt SMA8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3“ oder eine StraBendeckschicht mit mindes-
tens gleicher Larmreduzierungswirkung einzubauen.
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Planbedingter Mehrverkehr

Grundlagen fur die schalltechnische Beurteilung

Mit der vorliegenden stadtebaulichen Planung sind planbedingte Mehrverkehre auf den Straf3en in der
Nachbarschaft auerhalb des Plangebietes zu erwarten. Im Rahmen der Abwagung der Belange in
der stadtebaulichen Planung sind die schalltechnischen Auswirkungen des planbedingten Mehrver-
kehrs zu ermitteln und zu beurteilen. Hierbei ist durch Gegeniiberstellung der Verkehrslarmsituation
(Prognose-Null-Fall) ohne das Vorhaben mit derjenigen, die sich unter Berlicksichtigung der zu erwar-
tenden Mehrverkehre ergibt (Prognose-Plan-Fall) zu priifen, ob die zukinftigen Verkehrslarmeinwir-
kungen Ausmaf3e annehmen kénnten, die fur die schutzwirdige Bestandsbebauung als unverhaltnis-
mafig oder unzumutbar eingestuft werden mussten.

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung erfolgt die Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden
Larmeinwirkungen nach dem Runderlass des Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Ver-
kehr [22] auf der Grundlage der DIN 18005 [2]. Diese Norm enthélt allerdings kein konkretes Beur-
teilungsverfahren fur die Bewertung der vorhabenbezogenen Auswirkungen auf die Verkehrslarmbe-
lastung an der bestehenden Bebauung auf3erhalb des Plangebiets.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5], deren Anwendungsbereich nur fir den Bau
und fiir die wesentliche Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbah-
nen und StralBenbahnen (StralRen und Schienenwege) gilt, kann einen Ansatz fir die Bewertung des
planbedingten Mehrverkehrs darstellen. Nach § 1 der 16. BImSchV ist die Anderung wesentlich, wenn
der Beurteilungspegel des von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um min-
destens 3 dB oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhoht
wird.

Da die Beurteilungspegel fur Verkehrsgerdusche nach den in der 16. BImSchV verankerten Berech-
nungsverfahren fir die StraRen und Schienenverkehrsgerausche zum Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten auf ganze dB aufzurunden sind, ergibt sich die Wesentlichkeit der Verkehrslarmerhéhung
ab einer Steigerung von 2,1 dB. Auch in der standigen Rechtsprechung wird eine Pegelerhthung, die
unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt, noch als geringfligig bewertet. Die Wahrnehmbarkeits-
schwelle beginnt dabei bezogen auf einen rechnerisch ermittelten Dauerschallpegel bei Pegelunter-
schieden von 1 bis 2 dB (vgl. hierzu OVG Miinster, Urteil vom 26.11.2018 - 10 D 35/16. NE, juris Rn.
131 mit Hinweis auf OVG Munster, Urteil vom 06.02.2014 - 2 D 104/12. NE, juris Rn. 44 und vom
13.03.2008 - 7 D 34/07, juris Rn. 126).

Somit kann angenommen werden, dass eine Steigerung des Verkehrslarms um maximal 2 dB kein
abwagungserheblicher Belang ist, der bei der Aufstellung von Bebauungsplanen zu beriicksichtigen
ist. Dies ist auch dann anzunehmen, wenn die Erh6hung des Beurteilungspegels oberhalb der in Ta-
belle 11 genannten schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 [7] oder ober-
halb der in Tabelle 12 aufgefihrten Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erfolgt. Bei einer Steige-
rung um aufgerundet 3 dB oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV hingegen sollten
Kompensationsmalinahmen abgewogen werden.
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Tabelle 11: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005 fur Verkehrslarm

Gebietsnutzung schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1
zu DIN 18005 fur Verkehrslarm
Tag/Nacht

Reine Wohngebiete (WR) 50/40

Allgemeines Wohngebiet (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Woche-

nend- und Ferienhausgebiete, 55/45
Campingplatzgebiete

Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55/55
Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60/45

Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohnge-
biete (MDW), Mischgebiete (M), Ur- 60/50
bane Gebiete (MU)

Kerngebiete (MK) 63/53
Gewerbegebiete (GE) 65/55
Sonstlge Sondergebiete (SO) 45 bis 65
je nach Nutzungsart
Tabelle 12: Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
Gebietsnutzung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Tag/Nacht
an Krankenh&usern, Schulen, Kurheimen
. 57147
und Altenheimen
in reinen und allgemeinen Wohngebieten
o . 59/49
und Kleinsiedlungsgebieten
in K.erngebleten, Dorfgebieten und Misch- 64/54
gebieten
in Gewerbegebieten 69/59

Abwagungsrelevant werden Larmsteigerungen auch unterhalb der Wahrnehmungsschwelle, sobald
die Grenze der absoluten Unzumutbarkeit durch die mit dem planbedingten Mehrverkehr verbundenen
Pegelerhthung erstmalig oder oberhalb dieser Grenzen weitergehend Uberschritten wird. In den ein-
schlagigen Vorschriften zur Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen werden konkrete Werte fir die
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Grenze zur Unzumutbarkeit nicht genannt. In der sténdigen Rechtsprechung werden aber die Schwel-
len zur Gesundheitsgefahr aus grundrechtlicher Sicht bei Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts fir Wohngebiete angenommen (vgl. etwa OVG NRW, Urteil vom 17.4.2008
- 7 D 110/07.NE; OVG NRW, Beschluss. v. 26.4.2018 - 7 B 1459/17.NE; BVerwG, Urt. v. 21.11.2013
-7 A 28.12).

Fur Dorf- und Mischgebiete werden teilweise die geltenden verfassungsrechtlichen Anndherungswerte
fur die so genannte enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle mit 72 dB(A) tags und 62 dB(A)
nachts genannt (BVerwG, Urt. v. 8.9.2016 - 3 A 5.15). Uberwiegend aber werden in der neueren
Rechtsprechung die Schwellenwerte bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) nachts gesehen (OVG NRW,
Beschl. vom 1.2.2019 - 7 B 1360/18; OVG Luneburg, Beschl. vom 14.2.2019 1 ME 135/18; OVG
Koblenz, Urteil vom 26.2.2019 - 8 A 11076/18; siehe auch OVG NRW, Urteil vom 26.11.2018 - 10 D
35/16.NE).

Fur die gegenstandliche Bewertung der schalltechnischen Auswirkungen des planbedingten Mehrver-
kehrs werden aus Griinden der Gleichbehandlung aller betroffener schutzwirdiger Bebauungen die
Schwellen zur Gesundheitsgefahr bzw. die enteignungsrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen bei
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts unabhéngig von der Gebietsnutzung angenommen. Die stadte-
bauliche und juristische Entscheidung Uber die genannten Schwellenwerte obliegt abschlieRend den
Plangebenden.

Sollte durch die stadtebaulichen Planungen eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der
Schwellen zur Gesundheitsgeféahrdung gegeben oder zu erwarten sein, sodass in der Gesamtlarmbe-
lastung durch die verschiedenen Quellenarten (Stral3en, Bahnstrecken, Fluglarm, Gewerbe etc.) die
Schwellen Uberschritten werden kénnten, ist die nach den einschlagigen larmtechnischen Regelwer-
ken sonst maf3gebliche Sicht, die unterschiedlichen Larmarten isoliert zu betrachten, in der Regel nicht
mehr zuldssig. In diesen Fallen ist dann eine Gesamtlarmbetrachtung vorzunehmen (OVG Munster,
Beschluss vom 26.04.2018 - 7 B 1459/17.NE).

Immissionsorte

Zur Prifung der vorgenannten Kriterien zur Zumutbarkeit des planbedingten Mehrverkehrs wird die
Gerauschsituation ohne den und mit dem planbedingten Mehrverkehr an Immissionsorten an den Be-
standsgebauden verglichen. Die Reichweite der Prifung ist dabei durch den eindeutigen Ursachen-
zusammenhang zwischen dem die Zusatzbelastung bewirkenden Planvorhaben und der Verkehrszu-
nahme auf der vorhandenen Stral3e begrenzt, die letztlich die Mehrbelastung aufnimmt. Die Mehrbe-
lastung ist nur insofern abwagungsrelevant, wie sie dem Planvorhaben als Quelle zuzurechnen ist. Im
Umkehrschluss ist die Abwagungsrelevanz dann nicht mehr gegeben, wenn die bestehende StralRe,
die den Zusatzverkehr aufnimmt, an weiterfihrenden Knoten so mit dem Ubrigen Stralennetz ver-
knUpft ist, dass der Verkehr dort in verschiedene Richtungen abfliel3t und damit Bestandteil des allge-
meinen Verkehrsaufkommens wird (vgl. OVG NRW, Urteil vom 17.04.2008, 7 D 110/07.NE, Rn. 201,
juris; Wahlhauser, in: Der sachgerechte Bebauungsplan, 5. Auflage 2021, Rn. 930).

Im vorliegenden Fall wird der Mehrverkehr maRRgeblich von der Hiddeser StralRe und zu einem kleinen
Teil von der StraBe Am Vietberg aufgenommen, die direkt in die Hiddeser Stral3e mindet. An den
Knotenpunkten Hiddeser StraRe / Plantagenweg / Landertweg im Westen, Heidenoldendorfer StralRe
/ Klingenbergstral3e im Osten, Bielefelder StralRe / Klingenbergstral3e im Stden und Bielefelder Stralte
/ Orbker Stra3e im Norden fliel3t der Verkehr in mindestens zwei Richtungen ab. Daher ist der Mehr-
verkehr nur an Gebauden innerhalb der genannten Knotenpunkte abwéagungsrelevant.
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Die Lage der hier maf3geblich zu betrachtenden Geb&aude mit schutzwiirdigen Raumen im Umfeld der
geplanten Nutzungen ist in der nachfolgenden Abbildung 3 dargestellt.

Gebé&ude
B Vargebliche Gebaude
~— Stralke

S Lichtzeichenanlage / Kreisverkehr

| Datenherkunft: Land NRW - Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0 (https://www.govdata.de/dl-de/zer0-2-0)

Abbildung 3: Ubersichtslageplan mit Darstellung der betrachteten Geb&ude

Die Gebietsnutzungen gemaf der BauNVO der hier bertcksichtigten Gebaude sind geman der Bau-
leitplanung der Stadt Detmold angesetzt worden. Vor den einzelnen Fassaden dieser Gebaude wer-
den Immissionsorte gesetzt, an denen die Verkehrsgerausche berechnet werden. Die dazugehérigen
schalltechnischen Orientierungs- und Immissionsgrenzwerte sind in Tabelle 11 und Tabelle 12 ange-
geben.

Die o. g. Kriterien zur Bewertung des planbedingten Mehrverkehrs werden anhand der Beurteilungs-
pegel der Verkehrsgerausche an diesen Immissionsorten untersucht. Dariiber hinaus kann im weite-
ren Verfahren anhand dieser Immissionsorte die Wirksamkeit méglicher Kompensationsmal3hahmen
ermittelt werden, sofern diese aufgrund der festgestellten Verkehrslarmsteigerung durch den planbe-
dingten Mehrverkehr im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung zu betrachten sind.

Ermittlung der Gerauschemissionen

Die Ermittlung der Gerauschemissionen des planbedingten Mehrverkehrs entspricht der in Kapitel 4.2
genannten Ermittlung.

Fir die Berechnung des Mehrfachreflexionszuschlags D, (hgen,W) wird hier auch die geplante
Wohnbebauung insofern mitberiicksichtigt, dass die Baugrenzen mit inren maximalen Bauhthen
ausgeschopft werden.
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Die den Schallausbreitungsberechnungen zugrunde gelegten Emissionsdaten zum planbedingten
Mehrverkehr sind im Detail dem Anhang 8 zu entnehmen.

Ermittlung der Gerauschimmissionen

Die Ermittlung der Gerauschimmissionen des planbedingten Mehrverkehrs entspricht der in Kapitel
4.3 genannten Ermittlung.

Ergebnisse und Beurteilung

Durch die geplanten Nutzungen im Plangebiet (Wohnen und Gewerbe) sind planbedingte Mehrver-
kehre auf den Straf3en im &ffentlichen Verkehrsraum auf3erhalb des Plangebietes zu erwarten. Im
Rahmen der Abwégung der Belange in der stéadtebaulichen Planung sind die schalltechnischen Aus-
wirkungen des planbedingten Mehrverkehrs zu ermitteln und zu beurteilen.

Fir die Ermittlung der Auswirkungen des planbedingten Mehrverkehrs werden die Beurteilungspegel
far die Verkehrsgerausche sowohl fiir den Prognose-Null-Fall (Prognoseverkehrsbelastung fir das
Jahr 2035 ohne den planbedingten Mehrverkehr) als auch fir den Prognose-Plan-Fall (Prognosever-
kehrsbelastung mit dem planbedingten Mehrverkehr) berechnet. Fir die Beurteilung der Auswirkun-
gen werden die so ermittelten Beurteilungspegel gegeniibergestellt sowie diese mit geltenden Grenz-
und Schwellenwerten verglichen.

In der Tabelle im Anhang 9 sind die Berechnungsergebnisse zusammengefasst. Hier werden neben
den Larmpegeln fir den Prognose-Null- und Prognose-Plan-Fall auch die Pegeldifferenzen darge-
stellt, die der Mehrbelastung durch den zusatzlichen Verkehr entspricht. Zur besseren Nachvollzieh-
barkeit werden alle Pegel auf die erste Nachkommastelle gerundet angegeben. Die Beurteilungspegel
fur die Verkehrsgerausche sind die nach den RLS-19 aufzurundenden Larmpegel. Die Erhéhung der
Verkehrslarmbelastung ist die nach den RLS-19 aufzurundenden Pegeldifferenzen der nicht gerunde-
ten Larmpegel.

In der Tabelle im Anhang 9 werden Rechenergebnisse blau markiert, wenn der Beurteilungspegel
oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) bzw. von nachts 60 dB(A)
liegt. In diesen Fallen wird geprift, ob sich durch den planbedingten Mehrverkehr eine rechnerische
Erhéhung der Larmbelastung oberhalb dieser Schwellenwerte ergibt. Pegeldifferenzen oberhalb von
0,1 dB werden dann fett dargestellt. Weiterhin werden Rechenergebnisse gelb markiert, wenn der
Beurteilungspegel oberhalb des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV [5] liegt und die Erhéhung
des Larmpegels durch den planbedingten Mehrverkehr gréRer als 2,1 dB ist. In diesen Féllen ist von
einer wesentlichen Anderung der Larmsituation im Sinne der 16. BImSchV verursacht durch den plan-
bedingten Mehrverkehr auszugehen.

In Anhang 9 werden die Berechnungsergebnisse fur den Prognose-Plan-Fall als Fassaden- und Kon-
flikt-Fassadenpunkte dargestellt. Der Beurteilungspegel istinnerhalb der Fassadenpunkte angegeben.
Ein Fassadenpunkt wird als Konflikt-Fassadenpunkt dargestellt, wenn

» der Beurteilungspegel fuir den Prognose-Plan-Fall oberhalb der Grenzwerte der 16. BImSchV
liegt und der planbedingte Mehrverkehr zu einer wesentlichen Erhdhung der Verkehrslarmsi-

tuation von aufgerundet mindestens 3 dB (nicht gerundet 2,1 dB) fuhrt

oder
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= der Beurteilungspegel fir den Prognose-Plan-Fall oberhalb der grundrechtlichen Zumutbar-
keitsschwelle von tags 70 dB(A) bzw. von nachts 60 dB(A) liegt und der planbedingte Mehr-
verkehr zu einer Erhéhung der Verkehrslarmsituation von aufgerundet mindestens 1 dB (nicht
gerundet 0,1 dB) fuhrt.

Vergleich der Larmbelastung mit Orientierungs- und Grenzwerten (DIN 18005 / 16. BImSchV)

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die den Gebietsnutzungen entsprechenden schalltechni-
schen Orientierungswerte nach dem Beiblatt 1 zu DIN 18005 [29] im Prognose-Null-Fall (ohne die
planbedingten Mehrverkehre) an den am starksten betroffenen, stralenzugewandten Fassaden tags
und nachts von den Beurteilungspegeln fiir die Verkehrsgerausche Uberschritten werden. Hiervon
ausgenommen ist nur das Geb&ude Am Vietberg 5.

Die haufig als obere Grenze fir die stadtebauliche Abwégung herangezogenen Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung [5], bei deren Einhaltung ebenfalls noch von gesunden Wohn-
und Aufenthaltsverhaltnissen ausgegangen werden kann, werden bei Betrachtung des Prognose-Null-
Falls ebenfalls noch an allen Gebauden, ausgenommen Am Vietberg 3 und 5, tags und nachts tber-
schritten.

Vor den stralenabgewandten Fassaden werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV tags und
nachts mit wenigen Ausnahmen eingehalten bzw. unterschritten.

Der planbedingte Mehrverkehr fihrt je nach StraRenabschnitt zu Erhéhungen der Verkehrslarmbelas-
tung von bis zu 0,92 dB tags und bis zu 0,74 dB nachts.

Bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV und einer Erhéhung der Beur-
teilungspegel von mindestens 3 dB sollten Mal3hahmen zur Kompensation der durch den planbeding-
ten Mehrverkehr verursachten Verkehrslarmerhéhung gepriift werden.

Dies trifft hier nicht zu, sodass diesbeziiglich keine Mal3hahmen zu prifen sind.

Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle

Die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle ist erreicht, wenn die Larmvorbelastung bereits so hoch
ist, dass sie sich der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von tags 70 dB(A) und/oder nachts
60 dB(A) nahert oder diese gar Uberschreitet, wenn sie sich also der Grenze nahert, jenseits derer
grundrechtliche (Gesundheits-)Schutzanforderungen greifen. Sobald die grundrechtliche Zumutbar-
keitsschwelle durch die mit dem planbedingten Mehrverkehr verbundenen Pegelerhéhung erstmalig
oder oberhalb dieser Grenzen weitergehend Uberschritten wird, werden auch absolut geringe Larm-
steigerungen abwagungsrelevant.

Hiervon betroffen ist entsprechend der Berechnungsergebnisse in Anlage 9 im Tages- und Nachtzeit-
raum das Erdgeschoss des Gebaudes Hiddeser Stral3e 26b.

Daher ist hier im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung geboten, Mal3nahmen zur Kompensation
der durch den planbedingten Mehrverkehr verursachten Verkehrslarmerhéhung zu prifen. Mégliche
Kompensationsmalinahmen werden in Kapitel 5.5 genannt.

Sollte es Ergebnis der stadtebaulichen Abwagung sein, dass KompensationsmafRnahmen nicht aus-
reichend wirksam, nicht umsetzbar oder nicht verhéaltnismaRig seien und somit keine Losung des Kon-
fliktes herbeifiihrbar ist, sind folgende weiteren Abwagungsschritte erforderlich.
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Erfordernis einer Gesamtlarmbetrachtung

Da im Fall der gegenstandlichen Planungen eine Uberschreitung der Schwelle zur Gesundheitsge-
fahrdung bzw. eine weitere Erhéhung der Beurteilungspegel oberhalb der Schwelle zur Gesundheits-
gefahrdung zu erwarten ist, ist die nach den einschlagigen larmtechnischen Regelwerken sonst mal3-
gebliche Sicht, die unterschiedlichen Larmarten - insbesondere Gewerbelarm und von offentlichen
StraBen ausgehenden Verkehrslarm - isoliert zu betrachten, in der Regel nicht mehr zulassig [30].
Daher ist eine Summenpegelbetrachtung, hier der Verkehrsgerdusche und der Gerdusche durch Ge-
werbeanlagen, die dem Anwendungsbereich der TA Larm [4] unterliegen, vorzunehmen.

Hinsichtlich der Gerauschimmissionen durch Gewerbe kann im vorliegenden Fall davon ausgegangen
werden, dass fir die bestehenden und fir die zuklnftig im Bebauungsplangebiet zulassigen Gewer-
benutzungen genehmigungsseitig Sorge dafiir getragen wird, dass die Immissionsrichtwerte der TA
Larm in der Gewerbeldarmgesamtbelastung eingehalten werden. Die den Immissionsrichtwerten ent-
sprechenden Beurteilungspegel fir die zulassige Gewerbeldrmbelastung werden den ermittelten Be-
urteilungspegeln fur den StraBenverkehr sowohl fir den Prognose-Null-Fall als auch fur den Prog-
nose-Plan-Fall energetisch hinzuaddiert. Die daraus resultierenden Summenpegel werden in An-
hang 9 gegenibergestellt und die Erhéhung des Gesamtlarmpegels angegeben.

Erhéhung der Gesamtlarmbelastung oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle -
Wahrnehmbarkeitsschwelle

Anhand der Gesamtlarmpegel ist im stadtebaulichen Planungsprozess abzuwagen, ob die Hohe der
planverursachten Larmsteigerung an der Bestandsbebauung noch zumutbar ist. In der stéandigen
Rechtsprechung wird eine Pegelerhéhung, die unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle liegt, noch
als geringfligig bewertet. Die Wahrnehmbarkeitsschwelle beginnt dabei bezogen auf einen rechne-
risch ermittelten Dauerschallpegel bei Pegelunterschieden von 1 dB bis 2 dB (vgl. hierzu OVG Muins-
ter, Urteil vom 26.11.2018 - 10 D 35/16. NE, juris Rn. 131 mit Hinweis auf OVG Miinster, Urteil vom
06.02.2014 - 2 D 104/12. NE, juris Rn. 44 und vom 13.03.2008 - 7 D 34/07, juris Rn. 126).

Erhéhung der Gesamtlarmbelastung oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle -
Prifung des vorhandenen baulichen Schallschutzes

Im Rahmen des Abwagungsprozesses ist auch zu prifen, ob fir die Wohnnutzungen zu den Larm-
quellen hin, ausreichender passiver Larmschutz gesichert ist und ob die Wohnnutzungen im rtickwar-
tigen - durch das eigene Gebaude schallabgeschirmten Bereich (,Schallschatten) - aber doch in ge-
wissem Umfang Wohnen und/oder Schlafen bei gelegentlich gedffnetem Fenster noch zulassen. Bei
einem AuRenpegel von nicht mehr als 60 dB(A) hat der Einzelne noch die Wahl, ob er ein Fenster
kippt oder anlehnt bzw. sonstige Fensterstellungen nutzt, um sich ein Mindestmaf? an Luftaustausch
und an Kontakt nach auf3en und gleichzeitig einen im Hinblick auf eventuelle Stérungen zumutbaren
Innenpegel von 45 dB (A) zu bewahren. Bei Dauergerauschpegeln oberhalb von 60 dB(A) ist ein an-
gemessenes Wohnen bei - gelegentlich - gedffnetem Fenster nach der Rechtsprechung nicht mehr
mdoglich (vgl. Vgl. BVerwG, Urteil vom 16.03.2006, 4 A 1075. 04, juris, Rn. 337 ff; OVG NRW, Urteil
vom 13.03.2008, 7 D 34/07.NE, Rn. 154 ff., juris.).

Mogliche Abwéagungen im vorliegenden Einzelfall

Im vorliegenden Fall liegen am Gebaude Hiddeser StralRe 26b vergleichsweise geringfligige Pegeler-
héhung von tags 0,4 dB und nachts 0,1 dB vor.
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Entsprechend den in den Anlagen 9 dokumentierten Berechnungsergebnissen liegen in den abge-
schirmten Bereichen Auf3enpegel von nicht mehr als 60 dB(A) vor. Daher kann die Larmsteigerung fur
dieses Kriterium als zumutbar abgewogen werden.

Fur das Geb&ude Hiddeser Stral3e 26b besteht eine Genehmigung als Blronutzung. Demnach ist
davon auszugehen, dass in der Nacht kein erhéhter Schutzanspruch im Vergleich zum Tag besteht.
Weiterhin ist den Bauakten zu entnehmen, dass auf der stralBenabgewandten Fassade Fenster zum
Liften vorhanden sind, sodass hier auch bei (teil-)gedffnetem Fenster eine ungestérte Bironutzung
ermdglicht ist.

Die absolute Schwelle der Zumutbarkeit istim vorliegenden Fall damit nicht erreicht. Mal3nahmen sind
diesbezuglich nicht zu ergreifen.

Die abschliel3ende Bewertung hierzu obliegt der plangebenden Behdorde.

Malinahmen zur Konfliktbewaltigung

Fir das Gebaude Hiddeser Stral3e 26b sind Mafnahmen zur Reduzierung der Kompensation zwin-
gend zu prifen. Dies kénnen beispielsweise eine Verringerung der Verkehrserzeugung durch Planén-
derungen, die Errichtung von Larmschutzbauwerken, der Einbau einer larmarmen StraRendeckschicht
oder die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sein.

Verringerung der Verkehrserzeugung

Der durch das Planvorhaben erzeugte planbedingte Mehrverkehr hangt in erster Linie vom Ausmalf3
der Planung ab. Der/die Plangebende/n sollte die stadtebaulichen Grinde fir das Ausmalf3 des Vor-
habens abwagen.

Einbau einer larmarmen Strafendeckschicht

Ist keine larmarme StraRendeckschicht vorhanden, kann der Einbau einer solchen eine vom Material
abhangige Larmminderung gemaf Tabelle 9 erreichen.

Tabelle 13: StralRendeckschichtkorrekturen gemaf RLS-19

StralRendeckschichttyp SDT StralRendeckschichtkorrektur
Dsp,sotFzc(V) [dB] bei einer Ge-
schwindigkeit vg,g [km/h] fur

Pkw Lkw
<60 > 60 <60 > 60

Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach
ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit -2,6 -1,8
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3

Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-
StB 07/13 und Abstumpfung mit Abstreuma- -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
terial der Lieferkérnung 1/3

Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D

LOA nach E LAD -3,2 -1,0
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Dinne Asphaltdeckschichten in Hei3bau-
weise auf Versiegelung aus DSH-V 5 nach -3,9 -2,8 -0,9 -2,3
ZTV BEA-StB 07/13
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Grundlagenverzeichnis

(1]

(2]
(3]
[4]

(5]

(6]

[7]

(8]

9]

[10]

[11]

[12]

(13]

(14]

[15]

E-Mail-Verkehr und Telefonate mit der Horst FI6ttmann Immobilien, Planen + Bauen GmbH,
der Stadt Detmold und weiteren Projektbeteiligten zur Besprechung der schalltechnischen
Untersuchung sowie zur Ubermittlung von Daten und Unterlagen - Juni 2023 - Juli 2025

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir die Planung - Juli 2023
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen - Januar 2018

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm) vom 26.08.1998, geéandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5) - 2017

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990,
Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) - zuletzt durch Artikel 1
der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéandert

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Geréausche, Erschutterungen und &hnliche Vorgénge (Bundes-Immissionsschutzgesetz -
BImSchG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (GBI. | S. 1274; 2021 1 S.
123) - zuletzt gedndert durch Artikel 2 Absatz 3 des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. |
S. 1792)

Beiblatt 1 zu DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung" - Juli 2023

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. | S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)
geandert worden ist

Orts-, Mess- und Besprechungstermin: Aufnahme der 6rtlichen Gegebenheiten, Messungen
im Bereich der technischen Anlagen sowie in den relevanten Betriebsbereichen und
Besprechung der zu bertcksichtigenden Betriebssituation - 18.07.2023

Sound Plan GmbH, Immissionsprognosesoftware SoundPlan Version 9.0 - mit Update vom
17.02.2025

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen - RLS-19, Herausgeber: Forschungsgesellschaft fur
Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV) - Oktober 2019

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten, Hessisches Landesamt flir Umwelt und Geologie Larmschutz in Hessen,
Heft 3 - 2005

Parkplatzlarmstudie - Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umwelt - 6. Uberarbeitete Auflage 2007

Merkblatter Nr. 25 - Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be- und Entladung von
LKW - Gerduschemissionen und -immissionen bei der Be- und Entladung von Containern und
Wechselbriicken, Silofahrzeugen [...], Landesumweltamt Nordrhein-Westfalen - 2000

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf Betriebsgelanden
von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische Landesanstalt fir
Umwelt, Heft 192 - Mai 1995
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[16]

[17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]
[25]

[26]

[27]

(28]

[29]

(30]

(31]

(32]

Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgéangen mit Palettenhubwagen und beladener
Palette bei Lkw in Logistikzentren; 43. Deutsche Jahrestagung fur Akustik DAGA in Kiel, B.Sc.
Martin Heroldt, Dipl. Ing. Matthias Brun, Prof. Dr.-Ing. Frieder Kunz - Mérz 2017

Ermittlung der Gerauschemission von Kfz im Stral3enverkehr, Forschungsauftrag 200 54 135,
Endbericht der RWTUV Fahrzeug GmbH im Auftrag des Umweltbundesamtes (UBA) - 2005
"Turen- und Kofferraumschlagen von Pkw: Sind die Prognoseansatze der Parkplatzlarmstudie
noch zeitgemafl?, Michael Schlag, Larmbekéampfung Ausgabe 04 | 2022

VDI-Richtlinie 3770 - Sport- und Freizeitanlagen, Emissionskennwerte von

Schallquellen - September 2012

DIN ISO 9613-2 - Akustik: DAmpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren - Oktober 1999

nts Ingenieurgesellschaft mbH - Verkehrsuntersuchung zur Gebietsentwicklung an der
Hiddeser StralRe in Detmold Heidenoldendorf - 27.06.2025

Berucksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - DIN 18005 Teil I- Ausgabe Mai 1987 -
RdErl. d. Ministers fur Stadtentwicklung, Wohnen und Verkehr v. 21.7.1988 - | A 3 - 16.21-2
(am 01.01.2003: MSWKS) - Juli 1988

Datenherkunft: Land NRW — Datenlizenz Deutschland — Zero — Version 2.0
(https://www.govdata.de/dl-de/zero-2-0) - 2020

DIN 45641 - Mittelung von Schallpegeln - Juni 1990

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes
(VLArmSchR-97) - 1997

Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von MaRnahmen. Methode zur Abschatzung
von Larmminderungspotenzialen, Umweltbundesamt - Juli 2023

DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau, Teil 2: rechnerische Nachweise der Erfullung der
Anforderungen - Januar 2018

VDI-Richtlinie 2719 - Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen - August
1987

Beiblatt 1 zu DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung - Juli 2023

OVG Minster 7. Senat, Beschluss vom 26.04.2018 - 7 B 1459/17.NE, 05.07.2018, Anja
Lemberg, jurisPR-OffBauR 7/2018 Anm. 4

Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en - der Bundesminister fir Verkehr (RLS-90),
Ausgabe 1990 - 1990

Bereitstellung von Wohnungsgrundrissen der von Uberschreitungen der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwellen betroffenen Gebaude durch die Stadt Recklinghausen per Mail vom
13.05.2025
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7. Abkurzungen und Begriffe

Zeichen \ Einheit | Bedeutung

Gebietsnutzungen

WS - Kleinsiedlungsgebiet

WR - Reines Wohngebiet

WA - Allgemeines Wohngebiet

wWB - Besonderes Wohngebiet

Mi - Mischgebiet

MK - Kerngebiet

MD - Dorfgebiet

MU - Urbanes Gebiet

GE - Gewerbegebiet

Gl - Industriegebiet

AU - Unbeplanter Aul3enbereich

SOow - Sondergebiet - Wohnnutzung

SOS - Sondergebiet - Schule

SOT - Sondergebiet - Kindertagesstatte
SOK - Sondergebiet - Krankenhaus

SOB - Sondergebiet - Buro/Verwaltung
Akustische GroRRen und Begriffe

Aaim dB Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Apar dB Dampfung aufgrund von Abschirmung
Agiv dB Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Ausbreitungsdampfungsmald im Oktavband im Héhenbereich vom

Athis.w dB Teilstiick langs des Weges

Agr dB Dampfung aufgrund des Bodeneffektes

Anisc dB Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

Co dB lokaler Meteorologie-Faktor

B - BezugsgroRRe

cl dB Korrektur fur Fahrbahnart

c2 dB Korrektur fur Fahrflachenzustand

C, dB lokaler Meteorologie-Faktor

C dB Diffusitatsterm fur das Innenschallfeld am Bauteil/an der Bauteil-
D

gruppe

Crnet dB meteorologische Korrektur

D,. dB Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i
Al zum Immissionsort

Dg dB Pegeléanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten

Dgum dB Boden- und Meteorologiedampfungsmafd

D, dB Einfugungsdampfungsmal der Abschirmung (VDI 2714)

D ks.w dB Richtwirkungsmaf fur den Ausbreitungsweg

D, dB Richtwirkungsman

D, dB Korrektur zur Beruicksichtigung der Teilstiicklange (RLS-90)
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Zeichen Einheit | Bedeutung
Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Ent-
Dy kr (X) dB fernung x des Mittelpunkts des Fahrstreifenteilstiicks zum Knoten-
punkt
D, dB Luftabsorptionsmald
D (9Vera) dB L&angsneigungskorrektur fur die LAngsneigung g der Fahrzeug-
LN,FzG=h TF2G gruppe FzG bei der Geschwindigkeit Ve,
Dnw dB bewertete Norm-Schallpegeldifferenz
Dg dB Abstandsmal (VDI 2714)
D dB Pegelanderung zur Bertcksichtigung des Abstandes und der Luft-
S absorption (DIN 1SO 9613-2)
D (Vese) | dB Korrektur fir den Straf3endeckschichttyp SDT je FzG und Ge-
SD,SDT FzGi'FzG schwindigkeit Ve,
Zuschlag fur Mehrfachreflexion bei einer Hohe der Stiitzmauern,
Dreni(hgep,W) dB Larmschutzwande oder Hausfassaden hg., und den Abstand der
reflektierenden Flachen w
D _ dB anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur das
RV1L2; Fahrstreifenteilstiick i (nur bei Spiegelschallquellen)
Dstg dB Zuschlag fur unterschiedliche Steigungen und Gefélle
Dsiro dB Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen
DTV KFZz/24h | Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (alle Tage des Jahres)
D, dB Korrektur fur unterschiedliche zulassige Hochstgeschwindigkeiten
Daks dB Raumwinkelmafd
f - Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie B
FzG - Fahrzeuggruppe
IFSP - Immissionswirksamer flachenbezogener Schallleistungspegel
IGW - Immissionsgrenzwert
10 - Immissionsort
IRW - Immissionsrichtwert
K dB Zuschlag fur die erhéhte Stérwirkung von lichtzeichengeregelten
Kreuzungen und Einmiindungen
K. dB Korrekturwert der A-Bewertungskurve nach DIN EN 60651 in der
Al Terzj
KaL dB Korrekturwert Au3enlarm
Kagr dB kombinierte Brucken- und Fahrbahnkorrektur
Kp dB Pegelerhthung infolge des Durchfahr- und Parksuchverkehrs
K dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit und/oder auffallige Pegelanderungen
Kim dB Korrektur fur Schallschutzmafnahmen an Briicken
Ko / Kq dB Raumwinkelmafd
Kpa dB Zuschlag fur die Parkplatzart
Kr dB Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten)
Kraumart dB Korrekturfaktor in Abhangigkeit der Raumnutzung
Ks dB Pegelkorrektur StraRe — Schiene von -5 dB
K - Zahler fir Teilstiick oder einen Abschnitt davon
K dB Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen beim zusam-
Stro mengefassten Verfahren der Parkplatzlarmstudie
Koo o dB Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberflachen beim getrenn-
Stro ten Verfahren der Parkplatzlarmstudie
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Zeichen Einheit | Bedeutung

Ky dB Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit

Lap dB(A) A-bewerteter Schallpegel mit der Zeitbewertung ,Fast"

L, dB(A) Malgeblicher AuRenlarmpegel

Lam(Sm) dB(A) Mittelungspegel am Immissionsort

LaT(DW) dB(A) aquivalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lar(LT) dB(A) i‘\/lc;tliievlalenter A-bewerteter Dauerschalldruckpegel im langfristigen

Lcr dB(C) C-bewerteter Schallpegel mit der Zeitbewertung ,Fast®

Leq dB energieaquivalenter Pegel

L+ (DW) dB aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind

Lus dB Horschwellenpegel

L. dB(A) _Emis_siorvspegel von einem Teilstu_ck in 25 m Abstand zur Mitte des
: jeweils nachstgelegenen Fahrstreifens

L, dB(A) Mittglungspegel von einem TeiIstUpk in 25 m Abstand zur Mitte des
: jeweils nachstgelegenen Fahrstreifens

L innen dB(A) Mittlerer Innenpegel

Larm dB A-bewerteter Mittelungspegel mit der Zeitbewertung ,Fast®

L, dB Mittelungspegel von einer StralRe

L inax dB Spitzenpegel

L dB Schalldruckpege_l im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite

PN des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe

Lo dB Schalldruckpegel

Lt xh dB(A) Beurteilungspegel bezogen auf x Stunden

L, dB(A) Beurteilungspegel

La dB(A) Beurteilungspegel in der abendlichen Ruhezeit

Livo dB(A) Beurteilungspegel in der morgendlichen Ruhezeit

LN dB(A) Beurteilungspegel im Nachtzeitraum

Lt dB(A) Beurteilungspegel im Tageszeitraum

Litar dB(A) Beurteilungspegel tagsiiber au3erhalb der Ruhezeiten

Lrerzeq dB Z-bewerteter aquivalenter Mittelungspegel in den Terzbandern

Lrerzmax dB Z-bewerteter Spitzenpegel in den Terzbandern

Lrerzr dB Terz-Beurteilungspegel

Lw xh dB Schallleistungspegel bezogen auf x Stunden

L dB Schallleistungspegel

L' dB langenbezogener Schallleistungspegel

Lw" dB flachenbezogener Schallleistungspegel

Lwo dB(A) Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h

Lwath ke dB(A) A—bewgrtel"ter Schallle_istungsp_egel der Punkt§challque_lle in dgr Mitte

b des Teilstiicks, das die Emission aus dem Hohenbereich angibt
Luam dB(A) Sch_allleistungspegel bzw. d_urch Gebaude-AuRenhautelement ins
Freie abgestrahlter Schallleistungspegel
LwT dB Schallleistungspegel inkl. Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Lo rac (Vess) dB Grundwert flr den S_challleistung§pe_gel (_aines Fahrzeuges der Fahr-
' zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vi,q

L Fa(Vesa) dB Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG

’ (Pkw, Lkwl und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vg, ¢
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Zeichen Einheit | Bedeutung

M - mittlere Anzahl von Fahrzeugbewegungen in einer Stunde (RLS-90)

M+/My KFZ/h Stundliche Verkehrsstérke der Quelllinie tags/nachts

N - Bewegungshaufigkeit je Stunde und Bezugsgrol3e

n/N - Anzahl

P+/Py % LKW-Anteil > 2,8 t zulassiges Gesamtgewicht tags/nachts (RLS-90)

Py P, % Anteil an Fahrzeugen der FzG Lkw1 bzw. Lkw2

R'w.ges dB Gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal3 der Aul3enbauteile

R', dB Bewertetes Bau-Schalldamm-Man (mit flankierender Ubertragung)

R, dB Bewertetes Schalldamm-MaR (ohne flankierender Ubertragung)

RLS-19 i Berechnungsgrundlage StralRenverkehr (Anlage 1 der 16. BIm-
SchV)

RLS-90 i Berechnungsgrundlage Stralenverkehr (Anlage 1 der 16. BIm-
SchV)

S m2 Flache des Gebaude-Aulienhautelements

Schall 03 ) Berechnungsgrundlage Schienenverkehr (Anlage 2 der 16. BIm-
SchV))

SOow Schalltechnischer Orientierungswert

T, h Teilzeit

T, h Beurteilungszeitraum

VEzG km/h Geschwindigkeit fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG

Vinax km/h zulassige Streckengeschwindigkeit in km/h

Vekw ! Vikw km/h zuléassige Hochstgeschwindigkeit fur PKW/LKW
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Anhang 1: Gewerbe Bestand auf das Plangebiet: Berechnung der Gerauschemissionen
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