R. Glatz, Detmold

Vorhabenbezogener
Bebauungsplan
VEP 18-31

»Ehemaliges Rathaus Hiddesen*

VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

;%") Redeker &Gmi :.\I-j

—y Ing -ELro tir Bousesen und UrmveHechny



£2) Redeker GmbH

-, Ing.-30ro fr Bouwesen und Umwelttechnit

R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen“
Verkehrstechnische Untersuchung

Inhaltsverzeichnis
Erlduterungen
1. AUFGADENSEEIIUNG ......oeivie s 2
2. Grundlagenarmittiung / 18t-Zustant .o ssmmsensass ssvaois 4
2.1 Abschétzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ... 4
2.2 Bereich Theodar-HeUss-SaRE. ..o qrie-missisisisss i o Eraisem s issmmmesys it i
2.3 Bomich AadiB Bt ... onenrmsomoocsmmswmmm o imma s s e o sy 9
B PTOQMNOBE . cuversmsnsonmvnsssmnsssmsssssssransmmmssssersspaensvissssspenss smisasrones s s sopdinssssis srssisansonsnnes i 15
3.1 Bereich Thoodor-Heuss-Stralle.... ..o Iy
3.2 Bereich AKAzZIENSIrARE. ...........vviiieeee e 13
4, ZUSaMIMENTASSUNG .. ciisiisiss o sinstas oo s i b s i S s e s e bwaraia 15

Anlagen

Anlage 1 - Verkehrszéhlung Einmiindung Th.-Heuss-Strale / Akazienstralie

Anlage 2 - Riickstauldangen Knotenpunkt im Th.-Heuss-StraRe / Fr.-Ebert-Stral3e

Anlage 3 - Leistungsféhigkeitsberechnungen Einmiindung Th.-Heuss-Strale /
Akazienstralle

Anlage 4 - Querschnittsbelastungen Akazienstralie

Projekt-Nr.: DO0O 0909 5 Seite 1 von 15 Stand: 16. Dez. 2009



£2) Redeker Gl

e

Ing -Biro fur Bouwesen und Umwelttechnix

R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,Ehemaliges Rathaus Hiddesen*

Verkehrstechnische Untersuchung

Erlduterungen

1. Aufgabenstellung

Reinhard Glatz, wohnhaft in Detmold, beabsichtigt den Umbau und die Erweiterung
des ehemaligen Rathauses Hiddesen in der Stadt Detmold. Das Bauvorhaben befindet
sich nordwestlich der Theodor-Heuss-StraBe und stdwestlich der Akazienstralle im

Ortsteil Hiddesen. Die Lage des Bauvorhabens im innerértlichen Strake- und Wege-

netz ist in Abbildung 1 dargestelit.
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Abbildung 1: Planungsraum
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Im Rahmen der BaumaRnahme sollen die Geb&aude Theodor-Heuss-Strale Haus-Nr. 1
(ehemaliges Rathaus Hiddesen, derzeit als Arztehaus genutzt) und Friedrich-Ebert-
StralRe Haus-Nr. 87 (derzeit Apotheke) umgebaut und erweitert werden. Darlber hin-
aus ist die Neuerrichtung eines Parkdecks mit zwei Ebenen auf der Nordwestseite des
Arztehauses geplant. Auf dem Parkdeck sind insgesamt 38 Stellplétze vorgesehen. Die
Zufahrt zum Parkdeck erfolgt Uber die AkazienstraRe. Auf der Siidostseite des Arzte-
hauses entfallen die zurzeit langs der Theodor-Heuss-Stralke vorhandenen Stellplatze
in Schragaufstellung. Als Ersatz sollen insgesamt 18 Stellpldtze neu errichtet werden.
Die Zufahrt zu den Stellplatzen erfolgt zukiinftig ebenfalls Uber die Akazienstralie.

Im Zuge einer Verkehrstechnischen Untersuchung sollen die durch die Erweiterung der
Arzte- und Geschéaftsgebadude zusatzlich erzeugten Verkehre ermittelt, die Verteilung
im angrenzenden StraRennetz abgeschatzt und die Leistungsféhigkeit der Einmindung
Theodor-Heuss-Strale / AkazienstralRe berechnet werden.

Zudem soll die Méglichkeit der Anlage einer ,unechten Einbahnstrae" in der Akazien-
straRe mit dem Verbot der Einfahrt von der Friedrich-Ebert-Stra3e geprift und die Aus-
wirkungen auf die Verkehrsabwicklung in der Akazienstrae prognostoziert werden.

Die Betrachtung und Leistungsfahigkeitsermittiung des Knotenpunktes Theodor-Heuss-
StraRe / Friedrich-Ebert-StraRe unter Beriicksichtigung der durch die Durchfliihrung der
BaumafRnahme zusétzlich erzeugten Verkehre ist nach Riicksprache mit der Stadt Det-
mold nicht erforderlich, da die Auswirkungen auf den Knotenpunkt als gering einge-

schatzt werden kénnen.
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2. Grundlagenermittlung / Ist-Zustand

2.1 Abschitzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens

Grundlage der Verkehrstechnischen Untersuchung hinsichtlich Anzahl der geplanten
Stellplatze und der Lage der Zu-/Ausfahrten ist die Planung des Architekturbiiros Mer-
witz, Detmold vom 2. November 2009. Die Planung sieht die Errichtung von insgesamt
58 Stellplatzen im Bereich des Gebéudes Theodor-Heuss-Strae Haus-Nr, 1 vor. Da-
bei sind 38 Stellplatze auf dem Parkdeck nordwestlich des Geb&udes, 2 Stellplatze an
der nordostlichen Geb&udefront im Bereich der Akazienstrale und 18 Stellplétze zwi-
schen der studéstlichen Gebdudeseite und der Theodor-Heuss-Stralle geplant.

Die Lage und Anordnung der Stellplatze sowie die Lage der Zufahrten zu den Stell-
platzeinrichtungen kann der Abbildung 2 entnommen werden.
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Abbildung 2: Planung Stellplitze

Fur die Abschatzung der durch den Umbau und die Erweiterung der bestehenden Ge-
biude zusatzlich erzeugten Verkehrsbelastung werden die zurzeit vorhandenen Stell-
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platze in die weitere Betrachtung mit einbezogen. Zurzeit sind im Planungsbereich fol-
gende Stellplatze vorhanden:

Parkplatz nordwestlich des Geb&udes 18 Stellplatze
nordéstlich Gebaude im Bereich AkazienstralRe 4 Stellplatze
Schragaufstellung Theodor-Heuss-Strale 8 Stellplatze
Summe 30 Stellplatze

Als Basis fir die Ermittlung der Verkehrserzeugung aus der Erweiterung der Arzte- und
Geschaftsgebdude wird die gegenliber dem derzeitigen Zustand zusétzliche Anzahl an
Stellplatzen im unmittelbaren Bereich der zu erweiternden Geb&ude zu Grunde gelegt.
Nicht in die weitere Betrachtung eingegangen sind die vorhandenen Stellpldtze 1&ngs
der Friedrich-Ebert-Strafe stidwestlich des Gebaudes Haus-Nr. 87 (Sparkasse) sowie
im Bereich der Akazienstrae.

Planung 58 Stellplatze
Bestand 30 Stellplatze
zusétzliche Stellplatze 28 Stellplatze

Dabei sind die geplanten 58 Stellplétze auf eine Nutzfldche in den betreffenden Ge-
bauden von rd. 1.750m? ausgelegt (vgl. Stellplatzermittlung des Architekturbtiros Mer-
witz, Detmold vom 20. August 2009). Aus der Anzahl der zuséatzlichen Stellplatze von
28 Stiick resultiert damit eine rechnerische zusatzliche Nutzflache von rd. 700m?, die
als Basis fur die Abschéatzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens dient. Die Ab-
schatzung der Verkehrserzeugung erfolgt entsprechend des Heftes 42 ,Integration von
Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2: Abschétzung der Verkehrserzeu-
gung" aus der Schriftenreihe der Hessischen StraRen- und Verkehrverwaltung, Wies-
baden 2005.

Fur die weiteren Berechnungen wird das ermittelte zusatzliche Verkehrsaufkommen
der Einzelanlagen Parkdeck, Stellplatze Akazienstrale und Parkplatz Theodor-Heuss-
Strale zusammengefasst, da die ErschlieBung der séamtlicher Stellpldtze zukunftig auf
einem relativ kurzen Teilabschnitt der AkazienstraRe erfolgt. Eine Aufteilung der zu-
séatzlich erzeugten Verkehrsmengen auf die Einzelanlagen Parkdeck, Stellplatze Aka-
zienstraRe und Parkplatz Theodor-Heuss-Straf3e erfolgt nicht.
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Fir die Abschitzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens ist zunéachst eine Um-
rechnung der Nutzfléche (NFL) in die maBgebende BezugsgroRe Bruttogeschossflache
(BGF) durch einen Aufschlag von 20% erforderlich (vgl. S. 37 des Heftes 42).

BGF

NFL + NFL x 0,20
700m? + 700m? x 0,20
840 m?

Die weitere Berechnung erfolgt wie folgt:

Beschiftigtenzahl bei publikumsorientierten Dienstleistungen (Arztpraxen):
1 Beschéftigter/25-50m? BGF gem. Tabelle 3.2-5, Seite 36
— gewahlt: 1 Beschaftigter/40m? BGF

BGF / BGF/Beschaftigtem
840m? / 40m?/Beschéftigtem
21 Beschéftigte

Beschaftigte

Wegehéufigkeit im Besucher-/Kundenverkehr:
15-25 Wege/Beschaftigtem gem. Tabelle 3.2-8, Seite 38
— gewahlt: 20 Wege/BeschéftigtemxTag

Beschaftigte x Wege/BeschaftigtemxTag
21 Beschéftigte x 20 Wege/BeschéftigtemxTag
420 Wege/Tag

Wege

Verkehrserzeugung im MIV:
MIV-Anteil 30-80% gem. Ziffer 3.2.3, Seite 40
— gewdhit: 60% (aufgrund der Ndhe zu Haltestellen OPNV und N&he
der angrenzenden Wohngebiete)
PKW-Besetzungsgrad im Besucher-/Kunden-/Beschéftigungsverkehr
1,1 Personen/PKW gem. Tabelle 3.2-10, Seite 41

DTVks Wege x MIV-Anteil / Personen/PKW
420 Wege/Tag x 0,60 / 1,1 Personen/PKW

229 Kfz/24h

1l

— DTV = 230 KfZ/24h

Projekt-Nr.: D00 0909 5 Seite 6 von 15 Stand: 16. Dez. 2009



£3) Redeker GrmioH

e, Ing.-BUro il Bauwesen und Unnwelitechnic

Der Anteil der Spitzenstunde betrégt dabei gemaR der Hinweise zur Schitzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, 2006 (FGSV, Kdéln)* bis zu 15 %. Dement-
sprechend ermittelt sich der Verkehr in der Spitzenstunde wie folgt:

MSV DTV x 0,15
230 Kfz/24h x 0,15

34,5 Kfz/24h

1l

— MSV = 34 Kfz/24h

Flr die weiteren Betrachtungen wurde - auf der Basis der oben ermittelten Zunahme
der Verkehrsbelastungen aufgrund der Erweiterung des Arztehauses von 34 Kfz/h -
folgende Verteilung im angrenzenden Straflennetz angenommen:

= gus/in Richtung Akazienstrae i. R. Hiddeser Stralke
20% x 34 Kfz/h — 6 Kfz/h

» aus/in Richtung AkazienstralRe i. R. Fr.-Ebert-Stra3e
25% x 34 Kfz/h — 8 Kfz/h

= aus/in Richtung Th.-Heuss-Strale i. R. Innenstadt
20% x 34 Kfz/lh — 8 Kfz/h

» aus/in Richtung Th.-Heuss-StraBe i. R. KP Th.-Heuss-Strake/Fr.-Ebert-Stralte
35% x 34 Kfz/h — 12 Kfz/h

Fir an- und abfahrende Fahrzeuge wird ein Anteil von jeweils 50% angenommen.

2.2 Bereich Theodor-Heuss-Stralie

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrstechnischen Untersuchung wurde im Einmun-
dungsbereich Theodor-Heuss-Strale / Akazienstral3e eine Verkehrszéhlung in der Zeit
von 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr und von 15.30 Uhr bis 18.30 Uhr durchgefiihrt. Die Ergeb-
nisse der Verkehrszéhlung liegen den Unterlagen als Anlage 1 bei. Auf der Grundlage
der derzeitigen Verkehrsbelastung wurden Leistungsféhigkeiten der Einmiindung ermit-
telt. Diese wurden aufgrund der ann&hrend gleichen Verkehrsbelastung sowohl fur die
fir die morgendliche (7.00 - 8.00 Uhr) als auch fiir die nachmittégliche (16.00 - 17.00

Projekt-Nr.: D00 0909 5 Seite 7 von 15 Stand: 16. Dez. 2009



£2) Redeker Cmol |

L/ Ing -Biro filr Bouwesen und Umwetttechni

Uhr) Spitzenstunde durchgefiihrt. Die Leistungsfahigkeitsberechnungen liegen den
Unterlagen als Anlage 3 bei.

Die fiir den Ist-Zustand durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass
die Qualitat des Verkehrsablaufes in der Gberwiegenden Anzahl der Verkehrsstrome
mit der Qualitdtsstufe QSV = A bewertet wird. GemaR der Definition des HBS ist bei
der Qualitatsstufe A von nahezu ungehindertem Passieren des Knotenpunktes durch
die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer und sehr geringen Wartezeiten in den einzelnen

Knotenpunktarmen auszugehen.

Lediglich in den untergeordneten Strémen 4 und 6 (Einbieger Akazienstralte - Theo-
dor-Heuss-Strafe) treten langere Wartezeiten auf, so dass diese Abbiegebeziehungen
mit den Qualitatsstufe B fur die morgendliche Spitzenstunde (HBS: ,Die Anwesenheit
anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine geringe Be-
eintréchtigung des Einzelnen. der Verkehrsfluss ist frei.") bzw. C fir die nachmittagli-
che Spitzenstunde (HBS: ,Die Bewegungsfreiheit ist splrbar eingeschréankt. Der Ver-
kehrszustand ist stabil.”) bewertet werden.

Anzumerken ist allerdings, dass es sich dabei um theoretisch erzielbare Qualitatsstu-
fen handelt, da die Einmindung im Ruckstaubereich des Knotenpunktes Theodor-
Heuss-StraRe / Friedrich-Ebert-Strake liegt. Die beobachteten und dokumentierten
Riickstaulangen in der kombinierten Geradeaus- / Rechtsabbiegespur in Richtung Kno-
tenpunkt Theodor-Heuss-Strale / Friedrich-Ebert-Strae reichen insbesondere in der
nachmittéglichen Spitzenstunde bis weit Gber die Einmiindung Theodor-Heuss-Strafle
in Richtung Stadtmitte hinaus (vgl. Anlage 2). Die zeitweise beobachtete Riickstaulan-

ge betrug dabei bis zu 150m.

Bei einem Zustauen der Einmiindung war dabei das vorsichtige Herausfahren und
_Herantasten" aus der Akazienstrake in die Theodor-Heuss-Strake zu beobachten.
Insofern dirfte die tatsdchliche Qualitat des Verkehrsflusses insbesondere von der
gegenseitigen Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer und dem Freilassen einer ,Ein-

fahrliicke" abhéngig sein.

Projekt-Nr.: D00 0909 5 Seite 8 von 15 Stand: 16. Dez. 2009



£2) Redeker GmpH

e, Ing.-BUro fir Bouwesen und Umwetitechnlc

2.3 Bereich Akazienstrale

In der Akazienstrale wurden Querschnittszahlungen in der Zeit von 7.00 Uhr bis 9.00
Uhr durchgefihrt. Die Ergebnisse der Zahlungen liegen den Unterlagen als Anlage 4
bei. Demnach sind in der morgendlichen Spitzenstunde (7.15 - 8.15 Uhr) folgende
Querschnittsbelastungen vorhanden:

n  AkazienstraRe - Ast i. R. Hiddeser Stralte 189 Kfz/h
s Akazienstrafe - Ast i. R. Friedrich-Ebert-Strae 132 Kfz/h
s AkazienstralRe - Asti. R. Theodor-Heuss-Stralle 154 Kfz/h

Mit den festgestellten Verkehrsmengen liegen die Abschnitte der AkazienstraBe weit
unterhalb der Obergrenze der Verkehrsbelastung flr WohnstraBen von bis zu 400
Kfz/h entsprechend der Definition der ,Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrale, Aus-
gabe 2006 (RASt 06)“. Die Akazienstrale weist demnach in den betrachteten Ab-
schnitten derzeit eine gemaR ihrer Funktion und Ausprégung entsprechende Verkehrs-

belastung auf.

Zudem konnte beobachtet werden, dass (iber 50% des von der Friedrich-Ebert-Stralke
in die AkazienstraRe einfahrenden Verkehrs in der morgendlichen Spitzenstunde in
den i. R. Hiddeser Strale abzweigenden Ast der Akazienstrafle weiterfuhren, um Gber
diesen zu der an der StraRe ,Vorbuch" liegenden Grundschule zu gelangen. Dieser Ast
der Akazienstrake weist mit rd. 190Kfz/h die gréBte Querschnittsbelastung der drei
betrachteten Abschnitte auf (vgl. Anlage 4 - Querschnittsbelastungen Akazienstrafte).
Es kann angenommen werden, dass es sich dabei aufgrund der fehlenden Verbin-
dungsfunktion liberwiegend um Ziel- und Quellverkehr handelt.

Der in Richtung Theodor-Heuss-StraRe verlaufende Ast der Akazienstrale weist eine
Verkehrsbelastung von 154Kfz/h und der Ast in Richtung Friedrich-Ebert-Stra3e eine
Belastung von 132Kfz/h auf.

Dartiber hinaus wurden die Rickstauldngen des Linksabbiegers Friedrich-Ebert-Stralte
- Theodor-Heuss-Strale in der Zeit von 7.00 Uhr bis 9.00 Uhr erfasst (vgl. Anlage 2 -
Ruckstauléngen Knotenpunkt im Theodor-Heuss-Strake / Friedrich-Ebert-Strale) so-
wie die Verkehrsverteilung des von der Friedrich-Ebert-Strafe in die Akazienstrafie
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einfahrenden Verkehrsstréme beobachtet, um daraus Riickschlisse auf einen mégli-
chen ,Schleichverkehr” in der Fahrbeziehung Friedrich-Ebert-Strale - Akazienstrae -
Theodor-Heuss-Stralle ziehen zu kénnen.

Die erfassten Riickstauldngen zeigen, dass eine Uberstauung der Linksabbiegespur
bis in Hohe der Einmiindung der Akazienstral®e nicht stattfindet.

Das Verkehrsaufkommen in dem Streckenzug Friedrich-Ebert-Strae - Akazienstrafie -
Theodor-Heuss-Stralte wurde bei den Beobachtungen vor Ort am 10. November 2009
mit etwa 40Kfz/h festgestellt. Daraus ergibt sich ein Anteil des Schleichverkehrs in der
Akazienstrale im Ast i. R. Friedrich-Ebert-StraBe von rd. 40% und in dem Ast i. R.
Theodor-Heuss-Strafle von rd. 20%.
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3. Prognose

3.1 Bereich Theodor-Heuss-Strafle

Die auf Grundlage der im Abschnitt ,2.1 Abschatzung des zusétzlichen Verkehrsauf-
kommens® ermittelten Werte durchgefihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen der
Einmiindung Theodor-Heuss-Strake / AkazienstraBe fir den Prognosefall zeigen fur
die von der AkazienstraRe in die Theodor-Heuss-Strale einbiegenden Verkehre
(Strom 4 und 6) in der morgendlichen Spitzenstunde eine geringfligige Verschlechte-
rung der Qualitét des Verkehrsablaufes von der Qualitatsstufe C in die Qualitatsstufe D
und fir die nachmittagliche Spitzenstunde eine geringfligige Verschlechterung von der
Qualitatsstufe B in die Qualitatsstufe C (vgl. Prognoseberechnungen der Anlage 3). Die
bevorrechtigten Strdme der Theodor-Heuss-Strale weisen weiterhin einen Verkehrs-
ablauf der Qualitatsstufe A auf.

Wie bereits unter Ziffer ,2.2 Bereich Theodor-Heuss-Stra3e" erldutert, handelt es sich
bei den ermittelten Qualititsstufen des Verkehrsablaufes um theoretisch erzielbare
Qualitatsstufen, da die Einmiindung im Riickstaubereich des Knotenpunktes Theodor-
Heuss-StraRe / Friedrich-Ebert-Strake liegt. Insofern héngt auch bei einer Zunahme
des Verkehres durch die Erweiterung des Arztehauses die tatséchliche Qualitét des
Verkehrsflusses von der gegenseitigen Ricksichtnahme der Verkehrsteilnehmer und
dem Freilassen einer ,Einfahrliicke" ab. Eine grundlegende Verschlechterung der jetzi-
gen Situation hinsichtlich des Verkehrsflusses ist auch nach der Erweiterung der Arz-
tehauses nicht zu erwarten, zumal die prognostizierte Zunahme der Verkehrsmenge
von 20 Kfz/h (rd. 2%) in Bezug auf die jetzige Verkehrsbelastung der Einmindung
(Spitzenstunde vormittags 999Kfz/h, Spitzenstunde nachmittags 1030Kfz/h) als sehr
gering angesehen werden kann.

Wie bereits unter Ziffer ,2.1 Abschétzung des zuséatzlichen Verkehrsaufkommens" dar-
gestellt, sind an der Theodor-Heuss-StraBe derzeit 8 Stellplétze in Schréagaufstellung
vorhanden (vgl. Bild 1).
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Bild 1: Stellpldtze Theodor-Heuss-StraRe (Bestand)

Die Planung sieht vor, diese im Zuge der MaRBnahme zu beseitigen und einen neuen
Parkplatz zwischen der Siidostseite des Arztehauses und der Theodor-Heuss-Strake
mit insgesamt 18 Stellplétzen anzulegen. Die Zufahrt zu dem Parkplatz erfolgt von der
Akazienstrate (vgl. Abbildung 2).

Aufgrund des Entfalls der Ein- und Ausparkvorgénge in der Theodor-Heuss-Strake im
unmittelbaren Bereich des Knotenpunktes Theodor-Heuss-Strake / Friedrich-Ebert-
StraRe ist zukiinftig mit einer Verbesserung des Verkehrsablaufes und einer Leistungs-
fahigkeitssteigerung des aus dem Ast Theodor-Heuss-Stra8e in Richtung Knotenpunkt
flieRenden Verkehrsstromes zu rechnen. Gegebenfalls kann auch die Verkehrabwick-
lung im Einmiindungsbereich Theodor-Heuss-Strale / Akazienstrale davon profitieren.
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3.2 Bereich Akazienstrale

Wie unter Ziffer ,2.1 Abschatzung des zusétzlichen Verkehrsaufkommens* dargestellt,
ist in der Akazienstrake im Ast i. R. Theodor-Heuss-Strale durch die Erweiterung des
Arztehauses mit einer Zunahme des Verkehrs von insgesamt 34Kfz/h zu rechnen. Da-
bei teilt sich der Verkehr zu 45% (=14Kfz/h) in Richtung Westen (6 Kfz/h aus/in Rich-
tung Hiddeser StraBe, 8 Kfz/h aus/in Richtung Fr.-Ebert-Strake) und zu 55%
(=20Kfz/h) in Richtung Osten (8 Kfz/h aus/in Richtung Th.-Heuss-Stralle i. R. Innen-
stadt, 12 Kfz/h aus/in Richtung Th.-Heuss-Strale i. R. KP Th.-Heuss-Strale/Fr.-Ebert-
Stralke) auf. Bezogen auf die derzeitigen Verkehrsmengen in der AkazienstralRe resul-
tiert daraus fur die einzelnen Abschnitte der Akazienstralle folgende Zunahme des
Verkehrs:

s Akazienstrafe i. R. Hiddeser Strale
von 189 Kfz/h um 6Kfz/h auf 195Kfz/h — Zunahme um rd. 3%

= Akazienstrafie i. R. Fr.-Ebert-Strale
von 132 Kfz/h um 8Kfz/h auf 140Kfz/h — Zunahme um rd. 6%

s Akazienstrafe i. R Th.-Heuss-Strale
von 154 Kfz/h um 20Kfz/h auf 174Kfz/h — Zunahme um rd. 12%

Mit der dargestelite Zunahme des Verkehrs liegen die genannten Abschnitte der Aka-
zienstrake auch nach der Erweiterung des Arztehauses weit unterhalb der Obergrenze
der Verkehrsbelastung fiir Wohnstraen von bis zu 400 Kfz/h entsprechend der Defini-
tion RASt 08, so dass die prognostizierte Verkehrsbelastung als Wohnumfeld entspre-
chend bezeichnet und auch zukuinftig von einer der Ausprédgung und Funktion der Stra-

Re entsprechenden Abwicklung des Verkehrs ausgegangen werden kann.

Zu einer Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse kann dabei zukuinftig die Entflechtung
von parkendem und flieBendem Verkehr durch die Reduzierung der Stellplatzanzahl in
Senkrechtaufstellung langs der AkazienstraRe auf der Nordostseite des Gebadudes

beitragen.

Die Errichtung eines Verbotes der Einfahrt von der Friedrich-Ebert-StraBe in die Aka-
zienstraRe (,unechte Einbahnstrale") hatte eine Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens in der AkazienstraRe im Ast in Richtung Friedrich-Ebert-Stra3e von rd. 70%

Projekt-Nr.: D00 0909 5 Seite 13 von 15 Stand: 16. Dez. 2009
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(=95Kfz/h bezogen auf Gesamtverkehrsmenge von 132Kfz in der Spitzenstunde) zur
Folge. Dabei ist - bei Unterbindung des ,Schleichverkehrs Fr.-Ebert-StraRe Akazien-
stralle - Th.-Heuss-Strae" von rd. 40Kfz/h - von einer gleichzeitig einhergehenden
Verlagerung des Zielverkehrs aus Richtung Westen und Stidosten zu der Grundschule
an der StraBe ,Vorbruch" in die Fahrbeziehung Friedrich-Ebert-Strae - Theodor-
Heuss-StraRe - Akazienstrafle auszugehen, so dass eine Zunahme der Verkehrsmen-
ge in dem Streckenabschnitt Zwischen dem Ast i. R. Friedrich-Ebert-Strale und der
Theodor-Heuss-Strale um rd. 35% (=55Kfz/h bezogen auf die Gesamtverkehrsmenge
von 154Kfz in der Spitzenstunde) zu erwarten ist.

Somit findet durch die Errichtung einer ,unechten EinbahnstraBe" lediglich eine Verla-
gerung des Verkehrsaufkommens von dem Ast i. R. Friedrich-Ebert-Strae in den Ast
i. R. Theodor-Heuss-Stralle statt.

Daruber hinaus ist aufgrund der ebenfalls aus der Verkehrverlagerung resultierenden
Verkehrszunahme in der Einmindung Theodor-Heuss-Strale / Akazienstrale eine
Verschlechterung des Verkehrsablaufes in der Einmindung mdglich. Aufgrund der
Verkehrszunahme im Linksabbiegestrom Theodor-Heuss-Strale - AkazienstraRe kann
es vermehrt zu einem Blockieren des Fahrstreifens in Richtung Innenstadt kommen,
dessen Ruckstau dabei den Verkehrsfluss im Knotenpunkt Theodor-Heuss-Stralte /

Friedrich-Ebert-Strale beeintréchtigen wiirde.
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4. Zusammenfassung

Durch den Umbau und die Erweiterung des bestehenden Arztehauses ist aufgrund der
geringen Verkehrszunahme eine Verschlechterung der Verkehrsabldufe in den an-
grenzenden Streckenziigen der Theodor-Heuss-Stralle, der Friedrich-Ebert-Strale
sowie der AkazienstralRe, dem Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale / Friedrich-Ebert-
Stralle und der Einmindung Theodor-Heuss-Stralle / AkazienstraRe nicht zu erwarten.

Im Streckenabschnitt der Theodor-Heuss-Stralle ist aufgrund des Wegfalls der Stell-
platze in Schrégaufstellung stdostlich des Arztehauses von einer Verbesserung des
Verkehrablaufes aufgrund der entfallenden Ein- und Ausparkvorgénge auszugehen.

Bei einer Sperrung der Einfahrt in die Akazienstralle von der Friedrich-Ebert-Stra3e ist
aufgrund des hohen Anteils an Zielverkehr zu der Grundschule an der Strae ,Vor-
bruch” eine Verkehrsverlagerung in die Fahrbeziehung Friedrich-Ebert-Strale - Theo-
dor-Heuss-Strale - AkazienstraBe zu erwarten. Dadurch kann von einer Verschlechte-
rung der Verkehrsverhéltnisse im Einmindungsbereich Theodor-Heuss-Strale / Aka-
zienstraBe mit einem relativ hohen Rickstaupotenzial des Linksabbiegers Theodor-
Heuss-Stralle - Akazienstral3e bis in den Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale / Fried-
rich-Ebert-Strale ausgegangen werden. Gleichzeitig wirde eine Sperrung der Einfahrt
eine deutliche Zunahme des Verkehrs in der Akazienstrale im Ast in Richtung Theo-
dor-Heuss-Stralle bei einer Entlastung des Astes in Richtung Friedrich-Ebert-Stralle

bewirken.

Aufgestellt:
Detmold, den 16. November 2009
Der Bearbeiter:

i. A
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R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 1

Verkehrszdhlung Einmiindung
Th.-Heuss-StraRe / AkazienstraRe
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R. Glatz, Detmold

B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen"
Verkehrstechnische Untersuchung

Auswertung der Knotenpunkt-Verkehrszdahlung

Knotenpunkt - Theodor-Heuss-StralRe / Akazienstrafle
Datum der Zahlung 10. November 2009
Knotenpunktbelastung [PKW-E]
Zeit Stromnummer alle Spitzen
1 2 3 4 6 7 8 10 11 12 | Stréme Stunde
7.00- 7.15 59 3 18 6 0 128 214
7.15- 7.30 a1 2 35 1 1 158 238
7.30- 7.45 88 11 27 10 6 159 301
7.45- 8.00 76 7 13 8 2 140 246 2. =999
8.00- 8.15 66 5 8 6 3 115 203
8.15- 830 41 3 11 8 3 71 137
8.30- 845 52 4 11 6 1 87 161
8.45- 9.00 68 9 10 8 6 88 189
Summe 491 | 44 | 133 53 22 | 946 1689
15.00 - 15.15
15.15- 15.30
15.30 - 15.45 98 16 12 20 5 83 234
15.45 - 16.00 92 11 14 6 5 96 224
16.00- 16.15 99 16 7 12 5 55 193 .
16.15 - 16.30 124 | 17 15 6 3 92 257
16.30 - 16.45 106 | 18 18 15 7 83 247
16.45 - 17.00 105 | 13 20 10 6 98 252
17.00 - 17.15 123 8 14 10 4 88 247
17.15-17.30 15248124 2 19 8 82 284 | X =1030
17.30 - 17.45 100 6 8 4 69 193
17.45 - 18,00 75 7 0 73 169
18.00- 18.15 88 18 3 11 2 63 185
18.15- 18.30 55 3 2 3 2 51 116
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00
Summe 1217 | 152 | 122 126 | 51 933 2601
G.-Summe 1708 | 196 | 255 179 | 73 | 1879 4290
Projekt-Nr.. D00 09095 i o
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Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszdhlung

;&Q Redeker Crribt |

Knotenpunkt Theodor-Heuss-Strale / Akazienstralle
Datum der Zahlung 10. November 2009 o
Wetter regnerisch :
Strom-Nr. 2
von Th.-Heuss-Stralte
Zeit | nach Th.-Heuss-StraRe i. R. Fr.-Ebert-Strale -
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad Mofa Krad PKW Bus LKW LZ SFz Summe | Summe
' 7.00- 745 54 3 57 59
7.15- 7.30 39 1 40 41
7.30- 7.45 86 | 1 87 88
7.45- 8.00 72 1 1 74 76
8.00- 8.15 1 63 2 65 66
8.15- 8.30 37 2 39 41
8.30- 8.45 52 52 52
8.45- 9.00 1 67 68 68
Summe 1 1 0 470 7 0 4 0 482 489
15.00 - 15.15
15.15-15.30
15.30 - 15.45 1 96 1 97 98
15.45 - 16.00 2 1 87 3 91 92
1600-16.15| 97 Ty 99
16.15- 16.30 2 124 124 124
16.30 - 16.45 106 106 108
16.45 - 17.00 105 105 105
17.00-17.45 | 123 | 123 123
17.15-17.30 2 151 153 152
17.30 - 17.45 08 1 99 100
17.45 - 18.00 1 74 75 75
18.00 - 18.15 88 - 88 88
18.15 - 18.30 55 55 55
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00
Summe 5 4 0 1.204 6 0 0 0 1.214 1.215
G.-Summe| 6 5 0 1.674 13 | o 4 0 1.696 1.704
Projekt-Nr.: DOQ 0809 5 Seite 1 von 6




R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen“
Verkehrstechnische Untersuchung

Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszdhlung

Knotenpunkt . Theodor-Heuss-Strale / Akazienstralle
Datum dér.Z-éthng : : 10. November 2009
Wetter . regnerisch
Strom-Nr. 3
von . Th.-Heuss-Stralle
Zeit |nach . Akazienstralke
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad Mofa Krad l PKW Bus LKW | LZ | sFz Summe | Summe
7.00- 7.15 3 ; 3 3
7.15- 7.30 2 ‘ 2 2
7.30- 7.45 11 | 11 11
7.45- 8.00 7 7 7
8.00- 8.15 ‘ 5 B - I & | =
815- 830 | 3 3 3
8.30- 8.45 4 4 4
8.45- 9.00 | 9 9 9
Summe 0 o | o 44 0 0 0 0 44 44
15.00 - 15.15 |
15.15- 15.30 | :
15,30 - 15.45 | 16 16 16
15.45 - 16.00 11 11 1
16.00 - 16.15 15 15 15
16.15 - 16.30 1 16 17 17
16.30 - 16.45 18 18 18
16.45-17.00 13 13 13
17.00 - 17.15 8 8 8
17.15-17.30 21 21 21
17.30 - 17.45 6 ‘ 6 6
17.45 - 18.00 6 6 6
1800-1815| 7 18 I N RT 18
18.15-18.30 3 3 3
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00 ,
Summe 0 1 0 151 0 0 0 0 152 152
G.-Summe 0 1 0 195 0 0 1 0 0 196 196
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Verkehrstechnische Untersuchung

Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszahlung

Knotenpunkt Theodor-Heuss-StraRe / Akazienstralie
Datum der Z&hlung 10. November 2009
Wetter regnerisch
Strom-Nr. 4
von Akazienstrale
Zeit  |nach Th.-Heuss-StraRe i. R. Innenstadt
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad Mofa Krad PKW Bus LKW LZ SFZ Summe | Summe
7.00- 715 18 18 18
7.15- 7.30 35 35 35
7.30- 7.45 27 27 27
7.45- 8.00 13 13 13
8.00- 8.15 8 | s 8
8.15- 8.30 11 1 1"
8.30- 8.45 11 1 11
8.45- 9.00 10 10 10
Summe 0 0 0 133 0 0 0 0 133 138
15.00 - 15.15
15.15-15.30
15.30 - 15.45 1 11 12 12
15.45 - 16.00 11 2 13 14
16.00 - 16.15 7 - 7 7
16.15 - 16.30 15 15 15
16.30 - 16.45 18 18 18
16.45 - 17.00 20 20 20
17.00-17.15 14 14 14
17.15-17.30 2 2 2
17.30- 17.45 | 8 8 8
17.45 - 18.00 7 | 7 7
18.00 - 18.15 3 - ] 3 3
18.15- 18.30 2 2 2
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00
Summe 0 1 0 118 2 0 0 0 121 122
G.-Summe 0 1 0 251 2 0 0 0 254 255
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Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszéahlung

Knotenpunkt :  Theodor-Heuss-Straflte / Akazienstralle
Eam der Z&hlung : 10. November 2009 -
-We_lt_er :  regnerisch
Strom-Nr. : 6
E :  Akazienstralle
Zeit |nach 1 Th.-Heuss-StraRe i. R. Fr. Ebert-Strake
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad Mofa ‘ Krad PKW | Bus ‘ LKW | LZ SFZ Summe | Summe
7.00- 7.15 6 \ 6 6
7.15- 7.30 1 1 1
7.30- 7.45 10 10 10
7.45- 8.00 8 8 8
8.00- 8.15 6 | 6 6
8.15- 8.30 8 8 8
8.30- 8.45 6 I 6 6
8.45- 9.00 | 8 ' 8 8
Summe 0 0 o | 53 0 0 0 0 53 53
15.00 - 15.15 \
15.15-15.30 ‘
15.30 - 15.45 | 20 20 20
15.45 - 16.00 6 : 6 6
16.00-16.15 9 1 12 12
16.15-1630 | 4 6 ' 6 6
16.30-16.45 15 15 15
16.45-17.00 10 10 10
17.00-17.15 ' 10 10 10
17.15-17.30 19 19 19
17.30-17.45 6 5 6
17.45-18.00 | 8
18.00-18.15 | 1| 11 11
18.15-18.30 1 3 ' 3 3
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00 .
Summe 5 1 o | 125 o | o o | o 126 126
G.-Summe | 5 1 o | 178 o | o o | o 179 179
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Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszéahlung

Knotenpunkt . Theodor-Heuss-Strafle / Akazienstralie
Datum der Z&hlung : 10. November 2009
Wetter . regnerisch
Strom-Nr. R
;o_n_ :  Th.-Heuss-Stralle
Zeit |nach . Akazienstrale
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad | Mofa | Kad | PKW | Bus | Lkw | 1Lz sFz | summe | Summe
7.00- 7.15 ' ‘ 0 0
7.15- 7.30 1 1 1
7.30- 7.45 . 6 ' 6 6
7.45- 8.00 2 ‘ 2 2
8.00- 8.15 . 3 ‘ 3 3
8.15- 8.30 3 3 3
8.30- 845 1 | 1 1
8.45- 9.00 6 | 6 6
Summe 0 0 0 22 0 0 o | o 22 22
15.00- 15.15
16.15 - 15.30
15.30 - 15.45 5 5 5
15.45 - 16.00 5 5 5
16.00-16.15 5 : 5 5
16.15 - 16.30 3 . 3 3
16.30 - 16.45 7 I 7 7
16.45 - 17.00 6 6 6
1700-17.45 4 | 4 4
17.15-17.30 8 8 8
17.30 - 17.45 4 4 4
17.45 - 18.00 0 0
18.00 - 18.15 2 _ 7 2 2
18.15-18.30 2 2
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00 |
Summe 0 0 o | s | o | o | o 0 51 51
G.-Summe| 0 o | o | 73 o | o | o | o 73 73
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Ergebnisse der Knotenpunkt-Verkehrszéahlung

Knotenpunkt Theodor-Heuss-StralRe / Akazienstralle
Datum der Z&hlung 10. November 2009 o
Wetter regnerisch .
Strom-Nr. 8
von Th.-Heuss-Stralle
Zeit nach Th.-Heuss-Strale i. R. Innenstadt
[Fahrzeuge] [PKW-E]
Rad Mofa ; Krad | PKW Bus | LKW LZ SFZ Summe | Summe
7.00- 7.15 1 1| 120 5 126 128
7.15- 7.30 1 157 158 158
7.30- 7.45 4 154 2 ; 160 159
7.45- 8.00 138 1 139 140
8.00- 815 1 1 111 1 1 114 115
8.16- 830 71 | 71 71
8.30- 845 87 87 87
8.45- 9.00 86 1 87 88
Summe 7 6 1 924 0 | 0 1 | o0 942 945
15.00 - 15.15
15.15 - 15.30 ’
16.30 - 15.45 78 3 81 83
15.45 - 16,00 | 9% | 96 96
16.00 - 16.15 1 | 53 1 54 55
16.15 - 16.30 1 87 3 - 91 92
16.30 - 16.45 1 g2 | ' 83 83
16.45 - 17.00 96 1 97 98
woo-17s| | 4 83 3 o 87 88
17.15-17.30 1 80 ‘ 1 81 82
17.30 - 17.45 67 1 68 69
17.45 - 18.00 71 1 72 73
18.00 - 18.15 _ 6 | 63 63
18.15- 18.30 51 51 51
18.30 - 18.45
18.45 - 19.00 |
Summe 2 3 0 907 13 0 [ 1 0 924 930
G-Summe [ 9 9 | 1 1.831 23 0 2 0 1.866 1.875
Projekt-Nr.: DOO 0909 5 : Seite 6 von 6
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Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 2

Riickstauldngen im Knotenpunkt
Th.-Heuss-Strae / Fr.-Ebert-Strafle
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R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen*
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 3

Leistungsfahigkeitsberechnungen
Einmiindung

Th.-Heuss-StrafRe / Akazienstrale
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Th.-Heuss-Strafle / Akazienstrafie
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum: 10.11.2009 - IST-Zustand
7 Uhrzeit: 7.00-8.00 Uhr
2.—-—.——.’ Zufahrt B
3 T Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfalirt beachten
Zufahrt C Knotenverkehrsstiirke: 999 Fzh
. 46
Kapazitfiten der Einzelstréme
- Wahrscheinlich- . i
Strom Verkehrsstirke i':bcrgmrdr:clc Grundkapazitat Kapazitat Siittigungs: keit riickstau- mllllcrel Quilits;
(Rang) Verkehrsstirke grad ; Wartezeit stufe
freier Zustand
Qpey Gps G, G 2 Pur Po* oder pp** W Qsy
[Pkyw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] -] -] [s]
2 (1) 264 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 () 23 0 1800 1800 0,01 1,000 0,0 A
4 (3) 93 870 304 202 0,46 - 32,8 D
6 (2) 25 276 681 681 0,04 - 55 A
7 (2 9 287 991 991 0,01 0,666 3,7 A
8 () 585 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstréme
Strom Verkehrsstirke Kapazitit Sattigungs- Kaparitats: atitiore Qualithls- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qer C g R W Qsy S Ng lsrau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h) -1 [Pkw-E/h] [s] [%%] [Pkw-E] [m]
2+3 287 1800 0,16 1513 0,0
4+6 118 237 0,50 119 30,0 ¢
7+8 594 1778 0,33 1184 30
L -
£3) Redeker GrnibH
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Eingabewerte Einmiindung

Knotenpunkt: Th.-Heuss-Strafie / Akaziensirafie
Zufahrt A 4_ 8 Verkehrsdaten: Datumn: 10.11.2009 - IST-Zustand
7 Uhrzeit: 7.00-8.00 Uhr
2 _—> Zufahrt B
3 _‘ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt C Knotenverkehrsstirke: 999 Fz/h
6
Verkehrsstiirken
Strom Rad Krad Pk Lkw Lz Fz allgemein
Raa QKrad Qi Qi qLx L [
[Fz/mh] [Fa/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fzm] [Fz/h]
2 _ . = . . 264
3 - - . - - 23
4 = - - - - 93
6 3 Z - = - 25
7 . - . ] - 9
8 = = = - - 585

Proj.-Nr. DOO 0909 5
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Th.-Heuss-Strafe / Akazienstrafie
Zufahrt A ‘_ 8 Verkehrsdaten: Datum: 10.11.2009 - IST-Zustand
S T 7 Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
2—’ Zufahrt B
* —‘ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
A . 3 .y
Zufahrt C Knotenverkehrsstirke 1030 Fzh
4
Kapazitiiten der Einzelstrome
5 i G Wahrscheinlich- 5 _—
Strom Verkehrsstiirke uhergeﬂrdr_lele Grundkapazitit Kapazitit Sittigungs- Kelt rickstau- ITI]N.IEI'E- Qualitiits-
(Rang) Yerkehrsstirke grad = Wartezeit stufe
freier Zustand
qres Gps G G & Pa» Po* oder pg** w Qsy
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [-1 [s]
2 (D) 486 0 1800 1800 027 1,000 0,0 A
3 (D 60 0 1800 1300 0,03 1,000 0,0 A
4 3) 54 892 296 228 0,24 - 20,7 (84
6 (2) 54 516 500 500 0,11 - 8,1 A
72 25 546 132 732 0,03 0,771 5,1 A
8 () 351 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sattigungs- Kapazithts: m:tﬂerel Queilitig- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qrE C g R W Qsv 5 Ns Lrau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
243 546 1800 0,30 1254 0,0 A
4+6 108 313 0,35 205 17,5 B
7+8 376 1641 0,23 1265 2,8 A
P
£2) Redeker GmioH
R Ing-BUro fur Bousessn und Urnweltectini

Proj.-Nr. D00 0809 5




Eingabewerte Einmiindung

Knotenpunki: Th-Heuss-Strafle / Akaziensirafe
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum: 10.11.2009 - IST-Zustand
7 Uhrzeit: 16.00- 17.00 Uhr
2 _’ Zufahrt B
3 ﬂ Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt C l‘(nolen\'crkuhrsstﬁrke: 1030 Fz/h
Verkehrsstirken
Strom Krad Phw Lkw Lz Fz allgemein
QKrad Qriw Qiw LF A
[Fa/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/m] [Fzm]
2 . u = - 486
3 - - - - 60
4 = - - - 54
6 % B i - 54
7 - . - - 25
8 - - - - 351

Proj.-Nr. D00 0909 5

% Redeker GmibH

Ing -80ro fur Bauwessn und Umweltechnk
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunkt: Th.-Heuss-Strafie / Akazienstrafle
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum; 10.11.2009 - Prognose
7 Uhrzeit: 7.00 - 8.00 Uhr
2P Zufahrt B
3 * Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt C Knotenverkehrsstiirke: 1039 Fzh
Kapazititen der Einzelstrome
i —— Wahrscheinlich- . -
Sttai: Verkehrsstirke ubergeurdgete Grundkaparitat Kapazitit Satligungs- keit rickstau- rmlllere. Qualitéts-
(Rang) Verkehrsstiirke grad z Wartezeit stufe
freier Zustand
L i G G & Po» Po* oder po** w Qsy
[Pkw-E/h] [Fz/h) [Pkw-E/h] [Phkw-E/h]) [-] [-1 [s]
2 (1) 264 0 1800 1800 0,15 1,000 0,0 A
3 (1) 31 0 1800 1800 0,02 1,000 0,0 A
4 (3) 101 886 298 195 0,52 - 318 D
6 (2) 37 280 678 678 0,05 - 5,6 A
7 (2) 21 295 981 981 0,02 0,654 3,7 A
8 (1) 585 0 1800 1800 0,32 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstiirke Kapazitit Sittigungs- Kapazltaly: mll!lerei Quallists- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
Qe C 2 R w Qsy S Ng Istau
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-1 [Pkw-E/h] [s] [%6] [Pkw-E] [m]
2+3 295 1800 0,16 1505 0,0 A
4+6 138 241 0,57 103 344
7+8 606 1749 0,35 1143 3,1 A
P ) =
£3) Redeker GrmbH
W Ing.-Blro fir Bouwessn und Umivetechni

Proj.-Nr. D00 0909 5




Eingabewerte Einmiindung

Knotenpunki: Th.-Heuss-Strafle / Akazienstrafie
Zufahrt A 8 Verkehrsdaten: Datum; 10.11.2009 - Prognose
7 Uhrzeit: 7.00 - 8.00 Uhr
de—— b Zufahrt B
3 ﬂ Lage: inneroris
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
Zufahrt © Knotenverkehrsstiirke: 1039 Fzh
46
Verkehrsstiirken
Strom Rad Krad Pkw Lkw Lz Fz allgemein

QRad GKrad QPew Qriw 91z 5

[Fzh] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 " 3 = - - 264
3 - - - - & 31
4 - - - - - 101
6 - - - - - 37
7 - - = - - 21
8 - - - - - 585

Proj.-Nr. D00 0909 5

Redeker GrnbH

)
]
Cne—J
o Ing-8ro fur Baswesan und Unmweltlechnlk
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Beurteilung eines Knotenpunktes mit Vorfahrtregelung

Knotenpunki: Th.-Heuss-Strafle / Akazienstrafie
Zufahrt A <_ 8 Verkehrsdaten: Datum: 10.11.2009 - Prognose
N i T 7 Uhrzeit: 16.00 - 17.00 Uhr
2 b Zufahrt B
s _‘ Lage: innerarts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 203 - Vorfahri beachten
Zufahrt C Knotenverkehrsstirke: 1030 Fz/h
46
Kapazitiiten der Einzelstrome
. . Wahrscheinlich- . 4
Strom Verkehrsstirke ubergeurdr_lete Grundkapazitit Kapazitit Sittigungs- Keit Fiickstau- mlttlere. Qualitats-
(Rang) Verkehrsstirke grad i i Wartezeit stufe
freier Zustand
Qe Qpi G; G 8 Pas Po* oder pg** w Qsv
[Pkw-E/h] [Fz/h] [Pkw-E/] [Pkw-E/h] [ [-] [s]
2 (1) 486 0 1800 1800 0,27 1,000 0,0 A
3 (D 60 0 1800 1800 0,03 1,000 0,0 A
4 (3) 54 892 296 228 0,24 - 20,7 C
6 (2) 54 516 500 500 0,11 - 8,1 A
7 () 25 546 732 732 0,03 0,771 51 A
8 (1) 351 0 1800 1800 0,19 1,000 0,0 A
Qualitiit der Einzel- und Mischstrome
Strom Verkehrsstirke Kapazitit SHttigungs- Kapazitils- rmttlere. Qualitts- Stauraumbemessung
grad reserve Wartezeit stufe
qee C g R w Qsy S Ns Israu
[Pkw-E/h] [Pkw-E/h) [-] [Pkw-E/h] [s] [%] [Pkw-E] [m]
2+3 546 1800 0,30 1254 0,0
4+6 108 313 0,35 205 17,5 B
T+8 376 1641 0,23 1265 2,8 A
Fa =
£3) Redeker GrnbH
Sy Ing.-Blro fur Baassesan und Umwettechn

Proj.-Nr. D00 0909 5



Eingabewerte Einmiindung

Knotenpunkt: Th.-Heuss-Strafie / Akazienstrafie
Zufahrt A <_ 8 Verkehrsdaten: Datum: 10.11.2009 - Prognose
7 Uhrzeit: 16.00-17.00 Uhr
R — A& 7. B
I=m—A Lage: innerorts
Verkehrsregelung: Zufahrt C: Z 205 - Vorfahrt beachten
i
; airke: 3
Zufahrt © Knotenverkehrsstirke: 1030 Fz/h
46
Verkehrsstirken
Strom Rad Krad Pkw Lkw Lz Fz allgemein
Qrad Qrrad rir Qe 9z qr:
[Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h] [Fz/h]
2 . - < ‘ . 486
3 - - - - - 60
4 - - - - = 54
6 = g 2 - = 54
7 - - - - - 25
8 = - - - - 351

Proj.-Nr. D00 0909 5

£3) Redeker GrnoH

S Ing.-Blro filr Bauwessn und Umweltechnik
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£3) Redeker GrmbH

-, Ing.-Biro flr Bouwesen und Umwelitechnic

R. Glatz, Detmold
B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen“
Verkehrstechnische Untersuchung

Anlage 4

Querschnittsbelastungen Akazienstrale

Projekt-Nr.: DO0 0909 5



£3) Redeker Gmol |

h

Ing.-Blro fr Bouwesen und Urnweltechnic

R. Glatz, Detmold

B.-Plan ,,Ehemaliges Rathaus Hiddesen*
Verkehrstechnische Untersuchung

Datum der Erhebung:

Querschnittshelastungen AkazienstraRe

Dienstag, 10. November 2009

Zeit Querschnitt A Querschnitt B Querschnitt C Summe
i.R.Ost | i.R.West]| i.R.8Sud | i. R.Nord | i.R.Ost |i. R. West
7.00-7.15 18 5 5 4 24 3 59
7.15-7.30 37 14 9 21 36 3 120
7.30-7.45 25 40 11 41 37 17 171
7.45-8.00 28 18 11 20 21 15 113
8.00-8.15 9 18 6 13 14 11 i
8.16-8.30 18 6 8 13 19 11 75
8.30-8.45 18 10 7 6 17 10 68
8.45-9.00 23 16 11 5 18 17 90
Summe 176 127 68 123 186 87 767
Querschnitts-
belastung 189 132 154
Spitzenstunde
A C
AkazienstraRe i. R. Akazienstrafle i. R.
Hiddeser Strafle Th.-Heuss-Strafle
—

N

Projekt-Nr.: DOO 0909 5

Stand: 16. Dez. 2009



