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Ausgangslage

1 Ausgangslage

Die Stadt Detmold beabsichtigt die aktuell fir etwa 20 Tage im Jahr als Be-
darfsparkplatz des Westfalischen Freilichtmuseums genutzte Flache sild-
lich der Friedrich-Ebert-Stral3e zwischen den Ortsteilen Heiligenkirchen und
Hiddesen zu einem Mobilpunkt zu entwickeln. Die Nutzungsmdglichkeit als
Parkplatz fur das Freilichtmuseum soll in diesem Rahmen ausgeweitet
werden, da durch den angestrebten Umbau der Paderborner Stral3e zu-
kunftig umfangreich Stellplatze entfallen. Zudem sollen insbesondere in
Verbindung mit dem Linienverkehr der SVD offentliche Park-and-Ride-
Stellplatze angeboten werden. Auch sind Stellplatze fur Car-Sharing-
Fahrzeuge und Reisebusse geplant. Aufgrund der Lage unmittelbar an der
stark frequentierten Radverkehrsachse Berlebeck — Heiligenkirchen — Hid-
desen — Detmold, ist geplant, den Mobilpunkt mit Fahrradabstellanlagen
sowie mit Service-Einrichtungen auszustatten.

Die Abgrenzung des Plangebietes kann der nachfolgenden Abbildung ent-

nommen werden.
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Abb. 1.1 Geltungsbereich des B-Plan-Gebietes (Quelle: Stadt Detmold)
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Verkehrsanalyse

2  Verkehrsanalyse

2.1 Zahlstellen

Fur die Beurteilung der Verkehrsqualitat der Verkehrsanlagen wurde am
Knotenpunkt Friedrich-Ebert-Stral3e (L 938) / Hermannsweg / Dehlenkamp
eine videogestiitzte Erhebung durchgefiihrt.

Die Lage der Zahlstelle ist der Abb. 2.1 zu enthehmen.
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Abb. 2.1 Lage der Zahlstelle

Die Erhebung fand am Mittwoch, den 07.09.2022 im Zeitraum von 00:00

bis 24:00 Uhr statt. An diesem Tag ist der Uberlaufparkplatz nicht genutzt
worden.

Dabei wurde nach folgenden Fahrzeugarten unterschieden:
e Radverkehr

e Leichtverkehr (KRAD; PKW; LFZ < 3,51t zGG)
e Schwerverkehr (BUS; LKW > 3,5t zGG; LZ)

2.2 Verkehrsmengen

Den folgenden Darstellungen sind die Verkehrsmengen in der Dimension
Kfz / 24 h fur den Gesamtverkehr und Lkw / 24 h fir den Schwerverkehr zu
entnehmen.

e
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Verkehrsanalyse [

®  Daten von OpenStreetMap - versffentlicht uriter,CC-BY-SA 2.0

Abb. 2.3 Schwerverkehr — Mittwoch (07.09.2022) [Lkw / 24 h]

Der Knotenpunkt wurde Uber 24 Stunden ausgewertet, sodass neben der
Gesamtverkehrsmenge (in Kfz / 24 h und Lkw / 24 h) die Verkehrsstrome in
der vormittdglichen und fir die nachmittagliche gleitende Spitzenstunde
dargestellt werden kdnnen.
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Verkehrsanalyse [

Mittwoch, 07.09.2022
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 2.4 Friedrich-Ebert-Stral3e (L 938) / Hermannsweg / Dehlenkamp
[Kfz /24 h bzw. SV /24 h und Bus / 24 h]
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Verkehrsanalyse

Mittwoch, 07.09.2022
07:15 - 08:15 Uhr
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Abb. 2.5 Friedrich-Ebert-Strale (L 938) / Hermannsweg / Dehlenkamp
vormittagliche gleitende Spitzenstunde [Kfz / h bzw. SV / h und
Bus/h]
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Verkehrsanalyse

Mittwoch, 07.09.2022
16:00 - 17:00 Uhr
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Abb. 2.6 Friedrich-Ebert-Stral3e (L 938) / Hermannsweg / Dehlenkamp
nachmittagliche gleitende Spitzenstunde [Kfz / h bzw. SV / h und
Bus / h]

Die tageszeitliche Verteilungen des Verkehrs auf der Friedrich-Ebert-
StralRe (L 938) kann der folgenden Abbildung entnommen werden.
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Verkehrsanalyse [

Friedrich-Ebert-Strafe

Richtung Westen

Kfz/h

Richtung Osten
1 Pkw W Lkw

Abb. 2.7 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs Friedrich-Ebert-Stral3e
(L 938)

2.3 Radverkehrsmengen

Erganzend zu der Ermittlung der Kfz-Strome wurde an dem Knotenpunkt
die Anzahl der Radfahrenden ermittelt.

Die wichtigsten Radwegebeziehungen sind mit jeweils (je Richtung) etwa
200 bis 300 Rad / 24 h entlang der Friedrich-Ebert-StraRe (West<—> Ost)
und Hermmannsweg <-> Friedrich-Ebert-Straf3e (Stid <-> Ost). Die Rad-
verkehrsmengen sind in Abb. 2.8 dargestellt.

FGTUmweu und Verkehr GmbH 7



Verkehrsanalyse [

Mittwoch, 07.09.2022
00:00 - 24:00 Uhr
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Abb. 2.8 Radverkehr — Mittwoch (07.09.2022) [Radfahrende / 24 h]
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Verkehrserzeugung

3  Verkehrserzeugung
3.1 Konzeptplanung Mobilpunkt

Der geplante Mobilpunkt soll nicht nur als Uberlaufparkplatz fir das Frei-
lichtmuseum dienen, sondern ganzjéahrig genutzt werden.

Die Saison des Freilichtmuseums geht vom 1. April bis 31. Oktober. Die
Offnungszeiten sind taglich auBer montags von 09:00 Uhr bis 18:00 Uhr
(Einlass bis 17:00 Uhr).

Fur die Abschéatzung des zukuinftigen Verkehrs sind folgende Nutzungen zu

betrachten:

e Umsteiger in den OPNV (P+R),

e Nutzer der Car-Sharing-Angebote (Pkw, Rad)

e Nutzer des Parkplatzes,

o Paketstation (Lieferverkehr und Abholungen).

e Linienbusse bleiben Uberwiegend wie bisher auf der Friedrich-Ebert-
Strafl3e (Linie 703 Montag bis Freitag von ca. 06:00 bis 20:00 Uhr alle
30 Minuten und die TouristikLinie 792)

e Haltestelle im Mobilpunkt fUr zusatzliche Linienbusanbindung: Die
Stadtverkehr Detmold GmbH (SVD) geht von 8 zusatzlichen Fahrten
pro Stunde — 4 je Richtung — Uber den Parkplatz an Werktagen im Ta-
geszeitraum aus.

Die Verkehrsfiihrung innerhalb des Mobilpunktes kann der Konzeptplanung
entnommen werden.

Dabei wird fur das vorliegende Gutachten von folgender Aufteilung ausge-

gangen:
Nutzung Anzahl
Besucher StP 178
P+ R StP 56
Mobilpunkt (6 CarSharing, 14 E-Ladeplatze, 8 Stellplatze 28
Summe 262

» e
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Verkehrserzeugung

Daruber hinaus werden 7 Wartepositionen flr Reisebusse und eine Halte-
stelle des OPNV, die nur von Osten kommend angefahren wird, geschaf-
fen.

Abb. 3.1 Konzeptplanung Mobilpunkt (Quelle: Stadt Detmold)

Der Mobilpunkt soll Gber zwei Ein- und Ausfahrten verfligen. Die westliche
Ein- und Ausfahrt mundet unmittelbar sidlich der Friedrich-Ebert-Stral3e
(L 938) auf den Trakehnerweg. Die ostwartige Ein- und Ausfahrt schlief3t
direkt an die Friedrich-Ebert-Stral3e an.

Der Mobilpunkt ist fir Linien- und Reisebusse nur in Richtung Westen
durchfahrbar. Zuklnftig soll die Buslinie 701 gegebenenfalls zusatzlich aus
Osten kommend im 15-Minuten-Angebot durch den Mobilpunkt hindurch-
fahren und wenden (vgl. Abb. 3.2). Fir die weiteren Betrachtungen und Be-
rechnungen wird, um verkehrlich auf der sicheren Seite zu sein, davon
ausgegangen, dass die Buslinie 701 wie u.a. im 15-Minuten-Takt den Mo-
bilpunkt durchfahrt.

P gy
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Verkefrserzeugung [
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Abb. 3.2 Verkehrsfihrung Linienbusse

Reisebusse kdnnen aufgrund der Anordnung der Reisebusstellplatze nur in
Fahrtrichtung Westen abgestellt werden, sodass diese an der ostwartigen
Einfahrt einfahren und westlich wieder ausfahren (vgl. Abb. 3.3).
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Abb. 3.3 Verkehrsfiihrung Reisebusse
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Verkehrserzeugung

3.2 Werktagliches Verkehrsaufkommen

P + R - Verkehr

Bei der Berechnung des Verkehrsaufkommens wird der Parkplatzbereich
mit 56 Stellplatzen fir den P + R - Verkehr angenommen. Aus Erfahrungen
vergleichbarer Untersuchungen ist von einer 1,3-fachen Belegung der
Stellplatze auszugehen.

Der Uberwiegende Anteil der P+R-Nutzer wird im Zeitraum zwischen 06:00
und 09:00 Uhr den Parkplatz anfahren und nachmittags wieder verlassen.

Insgesamt ist mit 73 Pkw-Fahrbewegungen im Zufluss und der gleichen
Anzahl im Abfluss zu rechnen.

Besucher des Freilichtmuseums

Hinsichtlich der tageszeitlichen Verteilung des Besucherverkehrs sind die
Offnungszeiten des Freilichtmuseums zu beachten. Das Freilichtmuseum
hat vom 1. April bis zum 31. Oktober von Dienstag bis Sonntag von 09:00
bis 18:00 Uhr gedffnet. Insofern sind aulRer bei seltenen Abendveranstal-
tungen in den Abend- und Nachtstunden keine Fahrbewegungen durch die
Besucher des Freilichtmuseums zu erwarten. Auch der Museumsadvent
(Anfang Dezember) ist am Freitag und Samstag lediglich von 14:00 bis
21:00 Uhr und am Sonntag von 11:00 bis 19:00 Uhr gedéffnet.

Besucherverkehre durch das Sommertheater werden ebenfalls nur in ge-
ringem Umfang auftreten, da einerseits die Entfernung relativ grof3 ist und
anderseits weitere Parkmdglichkeiten in direkter Umgebung attraktiver sind.

Das Freilichtmuseum Detmold wurde im Jahr 2019, also vor der Corona-
Pandemie, von 188.000 Personen besucht. Dies bedeutet, dass im Mittel
taglich 890 Besucher im Freilichtmuseum waren. Geht man von 85 % Pkw-
Anteil und einem Besetzungsgrad von 2,5 Personen je Pkw aus, so ist mit
rund 300 Pkw je Tag im Zielverkehr zu rechnen. Dieser berechnete Mittel-
wert wird an Werktagen aufRerhalb der Ferienzeit nicht erreicht werden, da
erfahrungsgemaf insbesondere an den Wochenenden und wahrend der
Ferien ein erhéhtes Besucheraufkommen auftritt. Um verkehrlich auf der
sicheren Seite zu liegen, wird jedoch fir die Bewertung der Verkehrsquali-
taten der Verkehrsanlagen mit diesem erhéhten Wert gerechnet.

» g
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Verkehrserzeugung

Die mittlere Aufenthaltsdauer im Freilichtmuseum liegt bei 3,0 bis 4,0 Stun-
den. Daher wird bei den 178 Parkplatzen lediglich von einer 1,35-fachen
Belegung ausgegangen. Insgesamt entstehen hierdurch 120 Besucherfahr-
ten je Richtung.

Aufgrund der Offnungszeiten des Freilichtmuseums werden der Zielverkehr
vor allem in den spéteren Vormittagsstunden und der Quellverkehr in den
Nachmittagsstunden auftreten. Da es sich bei dem Mobilpunkt um einen
Ausweichparkplatz fir das Freilichtmuseum handelt, wird davon ausgegan-
gen, dass an Werktagen in den Nachmittagsstunden kein Zielverkehr auf-
tritt, da die Besucher dann direkt am Freilichtmuseum ein ausreichendes
Parkplatzangebot vorfinden werden.

Sonstiger Verkehr
Am Mobilpunkt sind weitere Nutzungen wie Ladestationen fiir E-Fahrzeuge,
eine Car-Sharing-Station sowie eine Paketstation vorgesehen.

Fur diese Nutzungen werden jeweils 30 Fahrten im Ziel- und im Quellver-
kehr angenommen. Die tageszeitliche Verteilung der Fahrten erstreckt sich
Uber den Tageszeitraum von 07:00 bis maximal 20:00 Uhr.

Gesamtverkehrsaufkommen

Unter Berticksichtigung aller Nutzungen werden an einem hochausgelaste-
ten Werktag rund 810 Kfz / 24 h als Summe beider Richtungen erwartet.
Aufgrund der Lage des Mobilpunktes und der Nutzungen ist in den Nacht-
stunden (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) mit sehr wenigen Fahrbewegungen
(hauptsachlich Busverkehr, sofern die Linie 701 entsprechend gefihrt wird)
zu rechnen.

Die starksten Zufllisse sind in der Zeit ab 11:00 Uhr mit knapp 100 Fahrten
je Stunde zu rechnen. Diese werden vor allem durch die Besucher des
Freilichtmuseums hervorgerufen.

» g
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Verkehrserzeugung
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Abb. 3.4 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs des Mobilpunktes

In der folgenden Abbildung wurde fur die tageszeitliche Verteilung des Ver-
kehrs die Differenzierung nach Nutzern verdeutlicht. Die starksten Ver-
kehrsbewegungen werden durch die Besucher des Freilichtmuseums er-
zeugt.
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Abb. 3.5 Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs differenziert nach

Nutzern
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Verkefrserzeugung [

Aufgrund der Lage des Mobilpunkts und des Einzugsbereiches der Besu-

cher des Freilichtmuseums verteilt sich der Verkehr zu 60 % nach Osten
(Richtung L 937) und zu 40 % in Richtung Westen (Hiddensen).

Daten von OpenStreetiap - versffentlicht unter CC:BY-SA'2.0)

Abb. 3.6 Raumliche Verteilung des neu induzierten Verkehrs

m.rUmwelt und Verkehr GmbH 15



Verkehrsqualitat

4  Verkehrsqualitat
4.1 Grundlagen

Die Bewertung der Verkehrsqualitat erfolgt in Abhéngigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen HBS 2015 /1/ berlcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitét des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fur alle Stréme min-
destens D sein.

ohne mit
Qualitatsstufen Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- T mittlere maximale
ablaufes (QSV) | \y/artezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
aullerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 @)
B <20 <35 <40 @)
C <30 <50 <55 O
D <45 <70 <70 @)
E > 45 » 70 <85 .
F -k - ¥ >85 .
* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit q = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitét

Tab. 4.1: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: HBS 2015)

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit sind die spitzenstindlichen
Verkehrsmengen heranzuziehen. Fir die vorfahrtgeregelten Knotenpunkte
erfolgt die Berechnung mit dem Programmsystem KNOBEL, Version 7 /3/.

Da die Anzahl der linkseinbiegenden Fahrzeuge, die fur die Bewertung der
Verkehrsqualitdt ausschlaggebend sind, in der vormittaglichen Spitzen-
stunde nahezu nicht auftreten, ist die Betrachtung der nachmittdglichen
Spitzenstunde ausreichend.

Zur Abdeckung der allgemeinen Verkehrszunahme wird eine Zunahme
von 5 % angenommen.
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Verkehrsqualitat

4.2 Anbindung West - vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Der Knotenpunkt weist im Bestand keinen Linksabbiegefahrstreifen auf der
L 938 auf und es ist auch kein Umbau des Knotenpunktes geplant

Nachmittagliche Spitzenstunde

i 89' ig Kraftfahrzeuge
Fro Kfz/h Qr.5 5720
S$=10
Qr:15
S=501 <89|14§1
S =521
Qls
Qg : 591 _
Qr:5 S=610
S =601
Qb
_ Qg:0
2 =20 Qr:14
$=19 Summe = 1151

Zufahrt 1: L 938

Zufahrt 2: Trakehnerweg
Zufahrt 3: L 938

Zufahrt 4: Friedrich-Ebert-Str

Abb. 4.1 Verkehrsstrome - hachmittagliche Spitzenstunde Prognose

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflieRenden Fahrzeuge wird
im Prognosezustand in der nachmittaglichen Spitzenstunde bei 1.151 Kfz /
h liegen.

» ey
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Verkehrsqualitat

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 938 /B-D Trakehnerweg Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum zufahreB:  ©f v [ @
Uhrzeit B’Planung [1 Analyse Zufahrt D: Vf \v4 [1 @
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (=Sp.12) (Gl.(85-22) bis mensetzung
§5-25 (Gl.(85-5)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] fPE,m [-
30 31 32 33 34
1 0,007 0
A 2 0,332 -
3 0,003
4 0,021
B 5 0,000 23 611 1,211
6 0,031 1
7% 0,023 0
C 8 0,277 -
9 0,009
10 0,022
D 11 0,000 10 426 1,000
12 0,008 1
Beurteilung der Qualitéit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24) | ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9
f pE,i bzw. C pgji bzw. C ibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
frem [-1 |CPEm [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 723 723 718 5,0 A
A 2 1,012 1800 1779 1188 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1595 2.3 A
4 1,000 234 234 229 15,7 B
B 5 1,000 217 217 217 0,0 A
6 1,286 581 452 438 8,2 A
7 1,000 652 652 637 5;7 A
c 8 1,014 1800 1775 1284 2,8 A
9 1,000 1600 1600 1585 2,3 A
10 1,000 225 225 220 16,4 B
D 11 1,000 219 219 219 0,0 A
12 1,000 652 652 647 5,6 A
A 14243 1,012 1800 1779 1178 3,1 A
B 4+5+6 1,211 611 505 486 7,4 A
[ 74849 1,013 1800 1776 1255 2,9 A
D 10+11+12 1,000 426 426 416 8,7 A
erreichbare Qualitétsstufe QSV Fzges B

Tab. 4.2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - nachmittagliche Spitzen-
stunde Prognose

In der nachmittdglichen Spitzenstunde wird eine gute Qualitat des Ver-
kehrsablaufes (QSV-Stufe = B) erreicht.

e
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Verkehrsqualitat

4.3 Anbindung Ost - Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt

Der Konzeptplan fir den Bau des Mobilpunktes sieht die Anlage eines
Linksabbiegestreifens auf der L 938 vor. Dieser ist auf Linien- und Reise-

busverkehr auszulegen.

Abb. 4.2 Konzeptplanung Mobilpunkt — Neubau Linksabbiegefahrstreifen
im Zuge der L 938 (Quelle: Stadt Detmold)

» g
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Verkehrsqualitat

Nachmittagliche Spitzenstunde

500 &t a Kraftfahrzeuge
50 ih Qg:0 S=7
100 Qri2
s=5

Qr:4
B Qg : 536
I < Ql:27
S=567
L6l 28
Qg: 617
Qr:20 §=694
S=640

Ql:8
Qg:0
Qr:74
$=82 Summe = 1294

Zufabrt 1: L 938

Zufahrt 2: Hermannsweg
Zufahrt 3: L938

Zufahrt 4: Dehlenkamp

Abb. 4.3 Verkehrsstrome - nachmittagliche Spitzenstunde Prognose

Die Knotenpunktbelastung als Summe aller zuflie@enden Fahrzeuge wird
im Prognosezustand in der nachmittaglichen Spitzenstunde bei 1.294 Kfz /
h liegen.

o e
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Verkehrsqualitat

Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C L 938 /B-D Hermannsweg Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum Zufahrt B: VJ’ v [1 @
Uhrzeit K’Planung [1 Analyse Zufahrt D: Q‘r \v4 1 @
Kapazitédt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- [ Auslastungsgrad Aufstellpldtze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (GI.(55-22) bis mensetzun
$5-25)) (Gl.(S5-5)
X i[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] f pE,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,004 0
A 2 0,349 ---
3 0,013 ---
4 0,039
B 5 0,000 83 594 1,012
6 0,134 1
7 0,051 5
C 8 0,302 ---
9 0,003
10 0,018
D 11 0,000 5 268 1,000
12 0,003 1
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) |(Bild S5-24)] mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,j bzw. Cibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
feem [-] |Ceem [Pkw-E/h] Cm[Fz/h] | Rm[Fz/h] | twm [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,000 695 695 692 5,2 A
A 2 1,018 1800 1768 1151 3,1 A
3 1,000 1600 1600 1580 2.3 A
4 1,000 207 207 199 18,1 B
B 5 1,000 192 192 192 0,0 A
6 1,014 558 551 477 7:9 A
7 1,185 622 525 498 7.2 A
€ 8 1,013 1800 1777 1241 2,9 A
9 1,000 1600 1600 1596 2.3 A
10 1,000 163 163 160 22,5 C
D 11 1,000 190 190 190 0,0 A
12 1,000 622 622 620 5,8 A
A 1+2+3 1,017 1800 1770 1130 3,2 A
B 4+5+6 1,012 594 587 505 7,1 A
C 7+8+9 --- --- - --- - ---
D 10+11+12 1,000 268 268 263 13,7 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSV fzges c

Tab. 4.3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs - nachmittagliche Spitzen-
stunde Prognose

In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird eine befriedigende Qualitat des
Verkehrsablaufes (QSV-Stufe = C) erreicht.

e
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Verkehrliche Kennwerte fir die L&rmberechnung

5  Verkehrliche Kennwerte fur die La&rmberechnung

Fur die akustische Bewertung der Neubaumaflnahme sind die verkehrli-
chen Kennwerte im Tagesbeurteilungszeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) und im
Nachtbeurteilungszeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr) differenziert nach dem
Gesamtverkehrs- und dem Schwerverkehrsanteil unter Berucksichtigung
der Jahresmittelwerte (DTV-Werte) heranzuziehen.

Die Angabe der verkehrlichen Kennwerte erfolgt fur die u.g. einzelnen Ab-

schnitte.
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Abb. 5.1 Abschnittseinteilung

In den Berechnungen nach der RLS 19 werden dem Lkw-Verkehr alle
Fahrzeuge ab 3,5t zugeordnet. Die Motorréader werden der Fahrzeugklas-
se Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer
zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) zugeschlagen.

maf3gebende stiindliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurteilungs-
zeitraum (in Kfz / h)
Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zuldssigen Ge-
Pu samtmasse Uber 3,5 t und Busse) im Tagesbeurteilungszeitraum
(in %)
Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anh&nger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit
Pe2 einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t) und Angaben zur An-
zahl der Motorrader im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)

M

M, mal3gebende stindliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurteilungs-

- gy
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Verkehrliche Kennwerte fir die La&rmberechnung

zeitraum (in Kfz / h)

Lkwl (Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Ge-

P samtmasse uber 3,5 t und Busse) im Nachtbeurteilungszeitraum

(in %)
Lkw2 (Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit

Pn.  einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t) und Angaben zur An-

zahl der Motorrader im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

Larm Tag Larm Nacht
Stra3enabschnitt Mt ptl pt2 | Krad | Mn pnl | pn2 | Krad
Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 |L 938 West 704| 1,69%] 0,32% | 1,02 % 74| 1,36%| 0,34%| 0,85%
2 | L 938 Mitte 712 1,69%| 0,32% | 1,02 % 75| 1,34%) 0,34%| 0,84 %
3 | L 938 Ost 714 1,70%| 0,32% | 1,02 % 76| 1,32% | 0,33% | 0,83%
4 | Hermannsweg 47| 1,20% | 0,00 % | 2,01 % 3] 0,00%| 0,00% | 0,00%
5 | Trakehnerweg 23| 0,82% ) 0,00% | 0,82 % 2| 0,00% | 0,00% | 0,00%
Tab. 5.1 MaRgebende Verkehrsstarke M und mafigebende Lkw-Anteile p
entsprechend RLS-19 — Analyse 2022
Larm Tag Larm Nacht
Stral3enabschnitt Mt ptl pt2 | Krad | Mn pnl | pn2 | Krad
Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 |L 938 West 739 1,70%| 0,32% | 1,02 % 77| 1,29% | 0,32% | 0,81 %
2 | L 938 Mitte 748 169% | 0,32% | 1,01 % 78| 1,28% | 0,32% | 0,80 %
3 | L 938 Ost 749 1,70%| 0,33% | 1,01 % 79| 1,26 % | 0,32% | 0,79%
4 | Hermannsweg 49| 1,27 % 0,00 % | 2,04 % 3| 0,00%| 0,00% | 0,00 %
5 | Trakehnerweg 24| 0,78%] 0,00% | 0,78 % 2| 0,00%| 0,00% | 0,00 %

Tab. 5.2 Maligebende Verkehrsstarke M und mal3gebende Lkw-Anteile p

entsprechend RLS-19 — Prognose 2030 ohne Mobilpunkt

e
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Verkehrliche Kennwerte fir die La&rmberechnung

Larm Tag Larm Nacht
Stralenabschnitt Mt ptl pt2 | Krad | Mn pni pn2 | Krad
Kfz/h % % % Kfz/h % % %
1 |L 938 West 752 168%]| 0,32% | 1,01 % 77| 1,29% | 0,32% | 0,81 %
2 | L 938 Mitte 7541 2,50% | 0,32% | 1,00 % 79| 190% | 0,32% | 0,79%
3 | L 938 Ost 781 323%| 0,31% | 0,97 % 80| 250%]| 0,31% | 0,78 %
4 | Hermannsweg 74| 9,26 % | 0,00% | 1,35 % 4113,33% | 0,00% | 0,00 %
5 | Trakehnerweg 43| 1497 % | 0,00 % | 0,44 % 212353% | 0,00% | 0,00 %

Tab. 5.3 Malgebende Verkehrsstarke M und mafigebende Lkw-Anteile p

» g
‘ ('J rUmweIt und Verkehr GmbH

entsprechend RLS-19 — Prognose 2030 mit Mobilpunkt
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Zusammenfassung

6  Zusammenfassung

Ausgangslage

Die Stadt Detmold beabsichtigt die als Bedarfsparkplatz des Westfélischen
Freilichtmuseums genutzte Flache sudlich der Friedrich-Ebert-Stra3e
(L 938) zu einem Mobilpunkt zu entwickeln.

Die Nutzungsmdglichkeit als Parkplatz soll in diesem Rahmen ausgeweitet
werden, auRerdem soll gegebenenfalls die Linie 701 der SVD den Mobil-
punkt anfahren. Darlber hinaus werden oOffentliche Park-and-Ride-
Stellplatze angeboten, es sind auch Stellplatze fur Car-Sharing-Fahrzeuge
und Reisebusse geplant.

Fur die Beurteilung der verkehrlichen Auswirkungen wurde als Grundlage
im September 2022 eine videogestiutzte Verkehrserhebung Uber 24 Stun-
den durchgefihrt.

Analyseverkehrsbelastung
Im Zuge der Friedrich-Ebert-Straf3e (L 938) wurde eine Querschnittsbelas-
tung von rund 12.700 Kfz / 24 h davon (330 Lkw / 24 h) ermittelt.

Prognose
Um verkehrlich auf der sicheren Seite zu liegen, wird im Gutachten eine
allgemeine Verkehrszunahme von 5 % angenommen.

Fur den Mobilpunkt wurde eine nach Nutzungen differenzierte Verkehrser-
zeugung auf der Basis anerkannter Berechnungsverfahren durchgefihrt.

Insgesamt ist an einem hoch frequentierten Werktag mit einem maximalen
Gesamtverkehrsaufkommen von rund 810 Kfz / 24 h als Summe beider
Richtungen zu rechnen, wobei die Besucherverkehre den gréf3ten Anteil
ausmachen.

Die Saison des Freilichtmuseums geht vom 1. April bis 31. Oktober. Die
Offnungszeiten sind taglich auRer montags von 09:00 Uhr bis 18:00 Uhr
(Einlass bis 17:00 Uhr). Daher treten Besucherfahrten in den Nachtstunden
(nach 22:00 Uhr) aber auch in den Monaten November bis Méarz (mit Aus-
nahme der drei Tage des Museumsadvent) nicht auf.

» gl
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Zusammenfassung

Auch der P+R-Verkehr wird wahrend der Tagesstunden auftreten.

Lediglich wenige Kfz-Bewegungen (vor allem Busverkehr) werden vor
06:00 bzw. nach 22:00 Uhr stattfinden.

Beurteilung der Verkehrsanlagen

Fur die Bewertung der Verkehrsqualitaten werden die stindlichen Ver-
kehrsmengen im Prognosezustand herangezogen. Im Maximum ist beim
Verkehr des Mobilpunktes von rund 100 Kfz / h und Richtung auszugehen,

die aber bezogen auf die L 938 in den schwacher frequentierten spaten
Vormittagsstunden auftreten.

Bei den Berechnungen wird an den Anschlusspunkten des Mobilpunktes an
die L 983 unter Berlcksichtigung von vorfahrtgeregelten Knotenpunkten in
der vormittaglichen Spitzenstunde eine sehr gute Verkehrsqualitat und in
der nachmittdglichen Spitzenstunde eine gute bzw. befriedigende Ver-
kehrsqualitat erreicht.
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Abb. 6.1 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten im Prognosezustand

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die ErschlielBung des geplanten

Mobilpunktes entsprechend des vorliegenden Konzeptentwurfes erfolgen
kann.
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